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ALKUSANAT
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SUMMARY

The study describes the working conditions
of forest-machine operators (drivers, helpers
and contractor-drivers) and surveys their opin-
ions on the factors affecting comfort in this
type of work. In addition, the earnings of
drivers and helpers have been investigated.

In the preliminary phase of the study, all
members of the Association of Forest-Machine
Contractors  (Metsikoneurakoitsijain ~ Liitto)
were asked about the use of labour and ma-
chines in forest-machine contracting. In Fin-
land forest-machine  contracting enterprises
(most of which are one-man enterprises) had
an average of 1.3 forest machines each, and 76
per cent of the enterprises contracted with
only one forest machine. Forest machines were
operated on an average for about 1800 use-
hours and about 250 working days per year.
Nine-tenths of the owners of forest-machine
enterprises worked as driver, and these are
termed ‘‘contractor-drivers”. Forest-machine
enterprises had on average one paid person
(driver or helper) each, yet over 40 per cent of
the enterprises contracted only with working
inputs from the owner or owners.

The main material was collected by two
postal inquiries, in August and September 1971.
The results were obtained by random samples
of drivers and helpers, the population being
composed of drivers and helpers employed by
members of the Association of Forest-Machine
Contractors, by forest-industry companies and
by the National Board of Forestry. The samples
of contractor-drivers were selected by random
sampling from members of the Association of
Forest-Machine Contractors. In addition the
study gives rough results for populations of
drivers, helpers and contractor-drivers in un-
organized forest-machine enterprises on the
basis of certain other material collected.

Professional background. In forestry, the
drivers and helpers of forest machines are the
youngest professional body, the mean age being
27 years. As a result partly of this, less than
half of them were married, while their average
experience in forest-machine work was of fairly
short duration, two years in the case of helpers

and three years in that of drivers. The contrac-
tor-drivers were 34 years old on an average, 80
per cent were married, and they had con-
tracted with forest machines for an average of
five years (Table 11, page 19, and Table 16,
page 23). Two-thirds of drivers and four-fifths
of contractor-drivers had only trained by
working and those who had also received
organized training had been only on short
courses. Drivers who had received longer train-
ing tended to be those in northern Finland and
more often employed by companies.

Most forest-machine operators lived in their
own dwellings, drivers and helpers in particular
living commonly in farm households. One-
quarter of the drivers and a minority of other
men in forest-machine work lived in rented
accommodation. Over half of drivers, helpers
and contractor-drivers were connected with
agriculture and forestry in that they owned
arable and forest land personally or as a
member of a farm household. Thus in Finland
those working with forest machines are by no
means completely specialized in their job.

Working conditions. According to the study,
the journey to work and temporary accom-
modation constitute important aspects of the
working conditions of drivers and helpers. If an
attempt is made to avoid temporary accom-
modation and consequent absence from home,
the daily journey to work becomes longer and
the cost of journeys and the time used in-
creases. This inconvenient situation is worse in
northern Finland, where temporary accom-
modation away from home, on account of
the long distances to working sites, is obviously
more general than in southern Finland. Of those
involved in forest-machine work, 56 per cent of
drivers and 32 per cent of contractor-drivers
must live temporarily away from home.

The men living permanently at home had a
mean journey to work (in one direction) of
about 25 kilometres, the distance fluctuating
a little in different groups of operators. The
drivers accommodated temporarily away from
home had working sites at an average distance
of 114 kilometres from their permanent dwell-
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ing and the helpers and contractor-drivers
similarly at a distance of about 85 kilometres.
The temporary accommodation was on an
average less than ten kilometres from the
working site. Generally forest-machine operators
stayed overnight in temporary accommodation
when the working sites were further than 50
kilometres from the permanent dwelling. This
distance can be considered the limit which men
working forest machines do not willingly
exceed, because beyond this the time spent
on the journey to work exceeds one hour
per working day. For all groups of men
working forest machines (both those living
permanently at home and those temporarily
accommodated away from home), the time
used for journeys to work was about equal,
1.1-1.2 hours per working day (Tables 24--
25, pages 33 and 34, and Tables 49-50,
pages 59 and 60). Nearly 90 per cent of
forest-machine operators travelled to work by
car. About three-quarters of the drivers owned
their car, but only 35 per cent of helpers. The
mean cost of the journey to work for drivers
was 6.6 Fmk per working day, of which the
compensation paid by employers covered on an
average half. The percentage share of the
compensation paid to drivers employed by
companies was higher than that paid to drivers
employed by private contractors. In the case of
helpers, over half travelled to work in the car
of their employer, and their costs and the
compensation for journeys was about one-
third of those of drivers (Table 28, page 37).

The extra expenditure arising from tempo-
rary accommodation was in the case of drivers
about equal to the cost of journeys, but the
compensation paid by employers was on an
average somewhat more than the extra ex-
penditure. For helpers the employers compen-
sated on an average only half of the extra
expenditure arising from temporary accommo-
dation. The drivers lived in temporary accom-
modation for average periods of one week and
the helpers and contractor-drivers for about
five days at a time.

Drivers worked with forest machines for an
average of 115 days in the period 1.1-30.6.
1971. The majority can be considered as regular
drivers of forest machines, as about 70 per cent
worked more than a hundred days during the
half year. A larger proportion of helpers worked
seasonally with forest machines. On average

6

they had worked 98 days in the period 1.1—
30.6.1971. The contractor-drivers spent on
average 103 working days with forest machines.
In contracting with tractor diggers, the number
of working days worked by both drivers and
contractor-drivers was less than the average
(Table 19, page 27, and Table 44, page 55).
In August and September, drivers spent about
20 days a month or 80 per cent of the week-
days in forest-machine work. Most of the
other weekdays were used for work at home.
Helpers used slightly more weekdays than
drivers for working at home and unemploy-
ment. The contractor-drivers operated with
forest machines on average 19 days a month
and in addition used about ten per cent of
weekdays for other work connected with the
contracting business (Table 20, page 28, and
Table 45, page 56).

Both drivers and contractor-drivers worked
on three working sites a month on average.
Barking differed from other branches in having
briefer periods at working sites.

The length of working day was in the case of
forest-machine operators commonly greater
than the normal eight hours. The working day
of drivers was nearly nine hours and of helpers
about 8.5 hours on an average (Table 22, page
31). Drivers and helpers were away from their
dwelling places about ten hours a day if the
time used for journeys to work is taken into
account. The contractor-drivers had a mean
working day of nearly 9.5 hours (Table 47,
page 57).

Earnings. Over half the drivers were paid
piece rates in regular driving work. Where time
rates were paid, hourly wages were most com-
mon. The companies generally applied a com-
bination of hourly and piece rates (Table 39,
page 48). The employers (especially the com-
panies) commonly paid hourly wages to drivers
for time used for maintenance, repairs and
transfers of machines. In the case of helpers,
60 per cent were paid only piece rates, and
many did not receive separate compensation
for time used for maintenance and suchlike.

The mean daily earnings of drivers were
50.80 Fmk in August and September 1971.
The mean daily earnings in the period 1.1-30.
6.1971 were 48.70 Fmk. The mean daily
earnings of drivers in August and September
were about the same as the net daily earnings
(power-saw costs taken from gross earnings)



of loggers in the third quarter of 1971. The
daily earnings of helpers were in August and
September 41.50 Fmk on an average (Table
43, page 53).

The mean earnings per month of drivers
were 1092 Fmk and of helpers 821 Fmk in
August and September (Table 42, page 52).
The drivers employed by companies and by the
National Board of Forestry earned about 20
per cent more than the drivers employed by
contractors. In Lapland the earnings of drivers
were higher than the average.

The mean annual earnings of drivers were in
1971 in the size class 11 000—11 500 Fmk,
using earnings in the first half of the year as
the base for calculation. The annual earnings
of drivers employed by companies were about
14000 Fmk and of drivers employed by
contractors, with an average of 30 working
days less, about 10 000 Fmk. The mean annual
earnings of helpers were about 7 500 Fmk be-
cause of the lower level of wages and seasonal
character of the work.

Opinions. Drivers considered that the greatest
disadvantages of the work were the length of
journeys to work, the discomfort of forest
machines and the continual absences from home
(Table 33, page 43). The helpers emphasized as
disadvantages the lowness of wages, the seasonal
character of the work and the length of
journeys to work. Both groups regarded that
above all the independence in working and the
fluctuations in working environment helped
their enjoyment of the work (Tables 35 and
36, pages 45 and 46). The drivers employed by
companies considered as a positive factor the
sufficiency of work.

If the opportunity arose, 65 per cent of
drivers and 75 per cent of helpers would be
willing to change trades. The most general
reasons were the difficult working conditions
and health considerations, and with helpers
also the lowness of wages.

The opinions of contractor-drivers con-
cerning the disadvantages of forest-machine
contracting concentrated on factors of profita-

bility, since they considered as the greatest
disadvantages the costliness of forest machines,
the seasonal character of contracting and the
low proﬁtablhty (Table 56, page 65). The
independence in contracting was felt by con-
tractor-drivers clearly to be the most positive
factor. Work with machines and in forests and
the lightness of work were considered by
contractor-drivers to some extent as positive
factors (Table 57, page 66). If the opportunity
arose, 68 per cent of contractor-drivers would
like to enter another trade. The low profitability
of contracting and health considerations were
the most general reasons for wanting to change.

Conclusion. Forest-machine drivers, com-
pared with rural trades in general, have a fairly
regular and reasonably earning trade, which
is not underestimated. As the working con-
ditions and the system of paying the wages
of drivers become better established, the work
is becoming recognized as a regular trade.
Conversely, the work of forest-machine helpers
has not to the same extent taken the form of a
regular trade for men in rural areas because of
its seasonal character and heaviness. In the
future, work as a helper will continue to offer
primarily temporary work and possibilities of
earnings for loggers, small farmers and other
men in rural areas just reaching working age.

At present in forest-machine contracting
contractors are typically faced with economic
difficulties. The difficulties are most generally
caused by the great burden of debt and by the
brief duration of contracts. Barking and tractor-
digger contractors have been too numerous in
relation to the amount of work. As forest-
machine contractors reach longer agreements
with the employers and as instruction becomes
more general, it is to be expected that with
time the economic situation of contractors will
improve. Although forest-machine equipment is
becoming heavier and requires more capital
than before, the predominating type of forest-
machine contracting with small enterprises
remains the prevailing form in forestry work
in Finland.
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1. JOHDANTO

11. Tutkimuksen lihtokohdat

Metsitéiden merkittivi koneellistaminen al-
koi Suomessa 1950-luvun alussa moottorisaho-
jen yleistymiselld hakkuutydssi ja traktoreiden
kiyttddnotolla puutavaran kuljetuksessa. Voi-
makas koneellistumisvaihe oli kuitenkin 1960-
luvulla, jolloin ojitus- ja muutkin metsinparan-
nustydt sekid puutavaran kuorinta tulivat lihes
tiysin koneilla suoritettaviksi. Samalla vuosi-
kymmenelld yleistyivit myos varsinaiset metsi-
traktorit syrjiyttien hevosen, puutavaran tir-
keimmin vetokoneen metsikuljetuksessa.

Timin kaksi vuosikymmentd kestineen met-
sitdiden koneellistamiskauden aikana on kehit-
tynyt tuhatpiinen metsikoneurakoitsijakunta,
jonka ‘palveluksessa on ollut tuhansia metsiko-
neiden kuljettajia ja apumiehii. Metsikoneura-
koitsijat olivat aina vuoteen 1968 saakka, jol-
loin Metsikoneurakoitsijain Liitto perustettiin,
jarjestdytymittdmid yrittijid vailla yleisid sopi-
muksia urakanantajapuolen kanssa. Tillaisessa
tilanteessa ei kiinnitetty paljonkaan huomiota
metsikoneenkuljettajien ja -apumiesten tyo-
oloihin, palkkausperusteiden yhdenmukaistami-
seen, ammatilliseen koulutukseen ja muihin va-
kiintuneelle ammattialalla luonnollisiin asioi-
hin. Metsikonemiesten ammattiolot saivat ke-
hittyd “vapaasti”, silli 1960-luvulla oli tarjolla
metsikoneenkuljettaja- ja -apumiestydvoimaa
aivan riittdvisti eiki yrittdjiksi halukkaistakaan
esiintynyt puutetta.

Puunkorjuun mekanisoituminen johtaa kui-
tenkin koneita kidyttivien henkildiden merki-
tyksen korostumiseen korjuuketjun eriini kor-
vaamattomana osana. Jotta metsikoneenkuljet-
tajien ja -apumiesten tarjonta olisi vield tule-
vaisuudessakin riittdvi, on metsitalouden pys-
tyttdvd luomaan heille pysyviluonteiset amma-
tilliset olosuhteet, joiden tunnusmerkkeini ovat
ammattikoulutus, vakinainen ty&suhde, koh-
tuullinen ansiotaso ja sosiaalinen viihtyvyys
ammatissa.

12. Tutkimustehtivi

Metsitydmiesten sosiaalisten olojen tutki-
musta on Metsintutkimuslaitoksessa harjoitettu
noin kymmenen vuoden ajan. Ansio- ja asumis-
tasotutkimukset tehtiin 1960-luvun alkupuo-
lella (HEIKINHEIMO 1963, JARVELAINEN-

SNELLMAN 1965). Vuodesta 1966 lihtien on
tydryhmi tutkinut melko yksityiskohtaisesti
metsitydmiesten elintasoa ja sen osatekij6itd
kuten ansioita, asumista, tydoloja, koulutusta
ja terveyttd (HEIKINHEIMO ym. 1972).

Metsikonemiesten tydolot poikkeavat kui-
tenkin tdiden luonteen vuoksi monessa suh-
teessa hakkuu- ja uittomiesten tydoloista. Kun
nimenomaan metsikonetdissi tydskentelevien
miesten tydoloja ja ansioita ei ole aikaisemmin
selvitetty, on tutkimuksen ensisijaisena tavoit-
teena pidettivd perustietouden hankkimista se-
ki tydolojen kehittdmistd ettd mahdollisia jat-
kotutkimuksia varten. Timin tutkimuksen teh-
tivini on kuvata poikkileikkauksena kahden
kuukauden ajalta metsikoneenkuljettajien ja
-apumiesten tydoloja. Tutkimuksessa esitetdin
seuraavia tySoloja kuvaavia tietoja:

— tydaika; pdivissi, kuukaudessa ja vuodessa

— tySmatkat; pituus, kdytetty aika ja aiheutu-
neet kustannukset

— ty®n vaikutus asumiseen ja ruokailutapoihin

— tydsuhteeseen liittyvit asiat

— palkan midriytymisperusteet

— bruttoansio; tydpdivdi ja kuukautta kohti
seki vuosiansio

— taustatekijit; perheen koko, ammattikoulu-
tus sekd yhteys maa- ja metsitalouteen.

Lisiksi tutkimuksessa kartoitetaan kuljettajien

ja apumiesten sekd kuljettajana toimivien yrit-

tijien mielipiteiti ammatissa viihtymiseen vai-

kuttavista tekijéistd. Yrittdja-kuljettajien tyd-

olot metsikoneenkuljetustdissi selvitetddn sa-

malla tavoin kuin ty&suhteessa olevien kuljet-

tajlen ja apumiesten tydolotkin. Kuitenkaan

metsikoneurakoinnin kannattavuuden ja yrit-

tdjitulojen selvittiminen ei liity tutkimusteh-

tivddn, vaan muodostaisi laajuudessaan oman

tutkimusaiheensa.

Kun tutkimus on luonteeltaan kuvaileva esi-
tutkimus, tyydytdin aineiston analysoinnissa
jakautumien ja erdiden tunnuslukujen avulla
suoritettuihin tarkasteluihin. Tutkimusaineistoa
ryhmitellen verrataan metsikonemiesten tyo-
oloja tydnantajaryhmittiin, palkkausalueittain
ja tydaloittain.

13. Kisitteet

Tiassd tutkimuksessa yleisesti esiintyvid ter-
meji eri henkildryhmistd kiytetdéin tarkoitta-
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maan seuraavassa tarkemmin selitettyji kisit-
teiti.

Kuljettajalla tarkoitetaan tydsuhteessa koneen
omistajaan olevaa metsikoneenkuljettajaa tai
-kiyttajaa

Apumiehellid tarkoitetaan tySsuhteessa olevaa
metsikoneilla tydskentelyd vilittdmasti avus-
tavaa henkil6i.

Yrittdja-kuljettajalla tarkoitetaan urakoitsijaa
(yrittdjas), joka toimii vahintdin puolipaivi-
toimisesti metsikoneenkuljettajana osaksi tai
kokonaan omistamassaan metsikoneyrityk-
sessd.

Metsdkonemies-termid kiytetdin viittaamaan
yleensd metsikoneilla tyskenteleviin henki-
1ihin, siis yhteisesti kuljettajiin, apumiehiin
ja yrittdja-kuljettajiin.

Metsakoneyrittdjd ja -urakoitsija -termeji kiyte-
tiin samassa merkityksessi. Metsikoneura-
koitsija harjoittaa toimintaansa tavallisesti
itsendisend yrittdjini, mutta voi olla myds
tyosuhteessa urakanantajaan.

Jarjestdytyneilld metsikoneyrityksilld tarkoite-

taan Metsikoneurakoitsijain Liitossa jisene-
ni olevia vyrityksii. Tekstissi kiytetddn
yleensi lyhyempdd muotoa, Liiton jdsenet.

Jarjestaytymattomilld metsikoneyrityksilld tar-
koitetaan Metsikoneurakoitsijain Liittoon
kuulumattomia metsikoneurakointia harjoit-
tavia yrityksii.

Liiton jdsenten kuljettajilla tarkoitetaan Metsi-
koneurakoitsijain Liittoon jirjestiytyneiden
metsikoneyrityksen palveluksessa olevia kul-
jettajia.

Yhtididen kuljettajilla tarkoitetaan metsiteol-
lisuusyhtididen, puunhankintayhtiéiden ja
Metsihallituksen omistamien metsikoneiden
kuljettajia.

Palkkausalueilla tarkoitetaan metsdalan tyoeh-
tosopimuksissa miiriteltyja alueita siten,
ettd
— alue 1 kisittds Lapin ldinin ja Kuusamon

kunnan alueen
— alue 2 +3 kisittsd padosan Oulun ldénistd
sekd muutamia Pohjois-Karjalan kuntia ja
— alue 4 kisittis suunnilleen Eteld-Suomen.

2. METSAKONEURAKOINNISTA

21. Urakoitsijakyselyt

Kun metsikoneenkuljettajista ja -apumiehis-
td ei ollut kiytettivissi luetteloitua perusjouk-
koa, jopa lukumiiriikin koskevat tiedot olivat
puutteellisia, suoritettiin tutkimuksen alkusel-
vityksend kysely kaikille 15.2.1971 Metsdura-
koitsijain Liiton jisenend olleille yrityksille
(urakoitsijoille). Kyselyn piitarkoituksena oli
selvittdd metsikoneurakointiyritysten palveluk-
sessa 1.3.1971 olleiden metsikoneenkuljetta-
jien ja -apumiesten sekd kuljettajana toiminei-
den yrittdjien (yrittdji-kuljettajien) mairit ja
niin saada osa perusjoukkoa luetteloiduksi.
Kyselyyn liitettiin muutamia kysymyksii ko-
neiden kiytdstd metsikoneurakoinnissa.

Urakoitsijakysely ldhetettiin 2323 yrityk-
selle, joista kahden uusintatiedustelun jilkeen
palautti vastauksen 1823 yritystd eli 78 %.
Vastanneista yrityksistd oli 319 (17 %) sellaisia,
joita ei katsottu varsinaisiksi metsikoneurakoin-
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tia harjoittaviksi yrityksiksi. Nidmi yritykset
luokiteltiin ja jakaantuivat seuraavasti:

1. Alle 500 kayttdtuntia/vuosi
urakoivat yksikoneiset yrittijit
2. Vain tilapaisesti metsikoneura-
kointia harjoittavat yritykset 56 —7—
3. Muuta kuin metsiurakointia

34 yritystd

harjoittavat yritykset 94 ——
4. Urakoinnin lopettaneet tai kes-
keyttineet yritykset 135 —7—

Yhteensi 319 yritystd

Metsikoneurakoitsijain Liiton jisenkunnan
urakointitoiminnan kuvaus perustuu siten 1504
metsikoneurakointiyritykseltd saatuihin tietoi-
hin. Timi yritysten joukko oli 65 % kyselyn
saaneiden ja 83 % vastanneiden yritysten mai-
ristd. Kisityksen saamiseksi katotapausten mer-
kityksestd sosiaali- ja terveysministerion metsi-
palkkatarkastajat hankkivat 25:1t4 satunnaisesti
valitulta vastaamatta jittineeltd yritykseltd tie-



dot haastatteluilla. Kun haastateltujen yritysten
tydaloittainen jakautuminen ja yritysten koko
(konetta/yritys) sekd koneiden kayttomiarit
olivat huomattavan lihelle samat kuin kyselyyn
vastanneilla yrityksilli, nimi 1504 yritysti
edustavat erittdin hyvin koko Metsikoneura-
koitsijain Liiton toimivaa jisenkuntaa.

Tiedot jirjestdytymittdmien urakoitsijoiden
seki heidin palveluksessaan olleiden kuljetta-
jien ja apumiesten perusjoukon suuruudestakin
olivat hyvin puutteelliset eikd ollut kiytetti-
vissi edes tyydyttivin peittivid luetteloa niistd
urakoitsijoista. Metsialan tydelikekassalta saa-
dusta n. 700 metsikoneyrittijin luettelosta ero-
tettiin kaikki Metsikoneurakoitsijain Liittoon
kuuluvat yritykset ja jiljelle jadneille 467:lle
suoritettiin elokuussa 1971 vastaava urakoitsija-
kysely kuin kevittalvella Liiton jisenille. Kyse-
lyyn vastasi 330 yritystd, mutta vastanneista
yrityksistid oli vain 91 varsinaisesti metsikone-
urakointia harjoittaneita yrityksii. Tdman niyt-
teen edustavuutta ei voitu arvioida, joten jérjes-
tiytymittdmid urakoitsijoita koskevia tuloksia
on pidettivi viitteenomaisina.

22. Tulokset

221. Koneiden kiyttd metsikone-
urakoinnissa

Metsikoneurakoitsijain Liittoon kuuluvista
yrityksistd 61 % harjoitti pésasiallisena tydala-
naan lihikuljetusta (taulukko 1). Kuorintayri-
tyksid oli 10 % ja kaivuriyrityksid 28 %. Jirjes-
tdytymittdmit yritykset jakautuivat suunnil-

leen samalla tavoin paitsi, ettd lihikuljetusyri-
tyksistd enemmistd harjoitti toimintaansa met-
sivarusteisilla maataloustraktoreilla, kun taas
Liiton jiseneni olleista lihikuljetusyrityksistd
puolet harjoitti toimintaansa metsitraktoreilla
ja toinen puoli maataloustraktoreilla. Metsiko-
neiden jakautuminen ty®&aloittain noudatti mel-
ko tarkoin yritysten tydaloittaista jakautumista,
Metsikoneiden miiri yritystd kohti oli kes-
kimiidrin 1.3 konetta (taulukko 1). Kuorinta- ja
kaivuriyritykset olivat hieman keskimairgistd
suurempia ja metsivarusteisilla maataloustrakto-
reilla urakoineet yritykset toisaalta keskimii-
riistd pienempii koneiden lukumiirilld mitat-
tuna. “Muiden tyd8alojen” yritysten keskimai-
riinen koneiden lukumiiri oli kaksinkertainen
“tavallisten” tydalojen yrityksiin verrattuna.
Valtaosa yrityksisti (3/4) harjoitti urakointi-
toimintaansa yhdelli metsikoneella. Kun kaksi
konetta omistavia yrityksii oli 18 %, ovat
useilla metsikoneilla urakoivat yritykset vield
maassamme poikkeuksia. Jirjestiytymattomit
metsikoneyritykset niyttdisivit olevan konei-
den miirilli mitattuna hieman suurempia kuin
Liiton jisenyritykset (taulukko 2).
Urakoitsijakyselyssi yrityksiltd kysyttiin met-
sikoneiden kiyttdtuntien (mittaritunteina) mai-
rad edeltineeni vuoden pituisena aikana, mikili
kone oli ollut kidytdssd vihintdin vuoden ajan
tai arviota kiyttdtuntien miiristi, jos kone oli
ollut vajaan vuoden kiyt&ssi. Samalla tiedustel-
tiin koneella tydskenneltyjen tydvuorojen (=
8—10 tunnin ty&jakso) miariai vuodessa. Kyse-
lyn ajankohdalla saattaa olla taulukossa 3 esi-
tettyihin kiyttStuntimiiriin vaikutusta siten,
ettd ainakin lihikuljetusurakoitsijat saattoivat

Taulukko 1. Yritysten ja metsikoneiden jakautuminen tydaloittain. Liiton jisenet.

. . Yrityksid Metsikoneita Metsikoneita/
Pisasiallinen tydala .
kpl % kpl % yritys

Lihikuljetus metsitraktorilla 454 30 571 29 1.3
Lihikuljetus metsivarust. maatalous-

traktorilla 470 31 551 28 1.2
Kuorintatyéot 140 10 202 10 1.4
Kaivurity6t 422 28 600 30 1.4
Muut tydalat 18 1 51 3 2.8
Yhteensd (keskim.) 1504 |100 1975 | 100 1.3
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Taulukko 2. Yritysten jakautuminen metsikoneiden miirin mukaan

Metsikoneita/yritys Liiton jisenet Jarjestaytymattdmit yritykset 1)
yrityksiid % yrityksid %
1 1151 76 64 70
2 272 18 19 21
3—4 73 5 6 7
5— 8 1 2 2
Yhteensi 1504 100 91 100

1) Niyte ei ole tilastollisesti edustava.

ilmoittaa hieman todellista suurempia lukuja,
koska kysely tehtiin maaliskuussa parhaimman
tydkauden aikana tai hieman sen jilkeen.

Metsikoneiden vuotuinen kiyttdtuntien mai-
ri oli Metsikoneurakoitsijain Liiton jisenten
kaikki koneet huomioon ottaen keskimiirin
1794 tuntia (taulukko 3). Metsitraktoreita kiy-
tettiin selvisti eniten, lihes 2200 tuntia vuo-
dessa. Metsivarusteisia maataloustraktoreita
kiytettiin metsitaloudessa noin 1400 tuntia/
vuosi, mikd oli noin 2/3 metsitraktoreiden kiyt-
tdmairisti. Kuorimakoneita ja kaivureita kiy-
tettiin molempia keskimairin noin 1850 tuntia/
vuosi. Kuorimakoneiden ja kaivureiden perus-
koneita kiytettiin jossain miirin mm. talvisin
lihikuljetuksessa. Toissijaisessa metsikiytdssi
kertyneet kiyttdtunnit laskettiin paiasiallisim-
man tydalan tunteihin, eiki yksikoneisten ura-
koitsijoiden alle 500 tuntia vuodessa kiytettyji
koneita otettu laskelmiin mukaan.

Metsitehossa vuonna 1969 tehdyssi tutki-
muksessa (SAVOLAINEN—VAISANEN 1969)
saatiin runkojuontotraktoreiden kiyttdajaksi

1699 tuntia/vuosi ja kuormaa kantavien metsi-
traktoreiden 1913 tuntia/vuosi. Koneiden luku-
miirilld painotetuksi metsitraktoreiden keski-
midrdiseksi kiyttdajaksi tulee. 1845 tuntia/
vuosi. Kun tissi tutkimuksessa saatiin metsi-
traktoreiden (Liiton jisenten) vuotuiseksi kiyt-
tdajaksi 2187 tuntia, nidyttdisi metsitraktorei-
den kiyttd jossain miirin tehostuneen niiden
kahden vuoden aikana. Kuitenkin tutkimusten
puutteellinen vertailtavuus huomioon ottaen
selvid johtopaitdksid on vaikea tehdi. Kun
jarjestiytymittdmien urakoitsijoiden 26 met-
sitraktorin vuotuinen kiyttdaika oli keskimai-
rin 1879 tuntia, miki on lihelldi Metsitehon
saamaa tulosta, voitaneen piitelli Metsikone-
urakoitsijain Liiton varsinaisten metsitraktori-
yritysten koneita kiytettivin vuodessa enem-
min kuin keskimiirin ty&skennelliin metsi-
traktoreilla.

Metsikoneurakoitsijain Liiton jisenten ko-
neet olivat metsitalouden t&issi keskimiirin
246 tydvuoroa vuodessa (taulukko 3). Kiytts-
tunteja kertyi tydvuoroa kohti niin ollen keski-

Taulukko 3. Metsikoneiden kiyttdtuntien ja tydvuorojen miiri vuodessa. Liiton jisenet.

- Kiyttétunteja Tyo6vuoroja Kiyttétuntia/
Konetyyppi (tydala) vuodessa vuodessa tyévuoro
Metsitraktorit 2187 323 6.8
Metsivarusteiset maatalous- )
traktorit 1407 184 7.6
Kuorimakoneet 1869 240 7.8
Kaivurit 1863 240 7.8
Muut metsikoneet 1098 163 6.7
Keskimiirin 1794 246 7.3
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Taulukko 4. Yritt4ji-kuljettajien seki tydsuhteessa olleiden kuljettajien ja apumiesten jakautuminen

tydaloittain. Liiton jisenet.

Yrittdji-kuljettajia Kuljettajia Apumiehii
Piiasiallinen tydala

henkildi % henkilod % henkilod %
Lihikuljetus metsitraktorilla 470 30 421 51 112 17
Lihikuljetus metsivarust. maa-
taloustraktorilla 493 32 110 13 267 40
Kuorintatyét 140 9 57 7 251 38
Kaivurityst 433 28 235 28 29 5
Muut ty6t 17 1 8 1 1 0
Yhteensi 1553 100 831 100 660 100

miirin 7.3 tuntia. Keskimiiriinen tydvuorojen
miird vuodessa, mitd lihelld olivat kaivureilla
ja kuorimakoneilla tehtyjen tydvuorojen mii-
rit, vastaa lihes ympirivuotista yksivuorokiyt-
td3 viitend piivini viikossa. Kdytinndssi niin
ei kuitenkaan tapahtune, vaan koneiden seisot-
tamisaikojen vastapainoksi sesonkiaikoina ko-
neet ovat jonkin verran kaksi-, jopa kolmivuo-
rokdytdssid. Metsitraktoreiden kidytén midrid
323 tydvuoroa/vuosi, edellyttiisi viisipdivaistd
tydviikkkoa noudatettaessa kolmen kuukauden
kaksivuorokiyttds, vaikka koneilla olisi mah-
dollista tydskennelld ympirivuotisesti. Metsi-
varusteisilla traktoreilla tehtyjen tydvuorojen
miiri (184) osoittaa, ettd koneet joutuvat
seisomaan tai olemaan muussa kuin metsikiy-
téssd vihintdin 2—3 kuukautta vuodessa. Tyd-
vuorojen samoin kuin kiyttStuntien miirikin
vaihteli yksityistapauksissa varsin laajasti.

222. Tyévoiman kiyttd metsikoneurakoin-
nissa

Metsikoneyrittdjistd (urakoitsijoista) toimi
90 % ainakin puolitoimisesti koneenkuljetta-
jana. Kun yrityksistd oli yli 10 % vihintdsin
kahden henkilén omistamia yrityksis, yritt3ji-
kuljettajia oli hieman enemmin kuin urakointi-
yrityksid.

Tydsuhteessa olleita kuljettajia oli 1504:14
kyselyyn vastanneella yritykselld kaikkiaan 831,
joista puolet kuljetti varsinaisia metsitrakto-
reita ja noin 1/4 kaivureita (taulukko 4). Met-
sitraktoriyrityksilld oli keskimiirin 0.9 palkat-
tua kuljettajaa, kaivuriyrityksilli 0.6 kuljetta-
jaa sekd muiden tydalojen yrityksilli mainittua
vihemmin.

Sukulaisuus niytti olevan verraten yleistd
metsikoneyrityksissi tySsuhteessa oleva tyé-

Taulukko 5. Yritysten jakautuminen palkatun tyévoiman (kuljettajat + apumiehet) miirin mukaan.

Palkattua tydvoimaa, Liiton jisenet Jarjestiytymattomat yritykset 1)
henkiléd/yritys yrityksii % yrityksid %

0 639 43 36 39

1 521 35 29 32

2 201 13 10 11

3-4 110 7 9 10

5— 33 2 7 8

Yhteensi 1504 100 91 100

1) Niyte ei ole tilastollisesti edustava.
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voima huomioon ottaenkin. Kun samaa suku-
nimed yrityksen yhdenkin omistajan kanssa
kiytettiin sukulaisuuden osoittajana, oli kul-
jettajista 30 % ja apumiehisti 29 % yrityksen
omistajien sukulaisia.

Taulukosta 5 nihdiin, etti Metsikoneura-
koitsijain Liiton jisenyrityksisti harjoitti met-

sikoneurakointia 43 % yksinomaan omistajan
tai omistajien tydpanoksilla. Yksi palkattu hen-
kils oli 35 %:lla ja vihintdsin kaksi palkattua
henkiléd 22 %:dla yrityksistd. Jirjestdytymit-
tdmit metsikoneurakointiyritykset ndyttivit
olevan palkatun tydvoiman miirilli mitattuna
hieman Liiton jisenyrityksii suurempia.

3. TUTKIMUSAINEISTO

31. Otanta

Otantaa varten oli mahdollista selvittii mel-
ko tismillisesti Metsikoneurakoitsijain Liiton
jasenyritysten palveluksessa olevien seki metsa-
teollisuusyhtididen ja Metsihallituksen omia
koneita kiyttivien metsikoneenkuljettajien ja
-apumiesten muodostamat perusjoukot. Liiton
jasenyritysten palveluksessa olleiden kuljettajien
ja apumiesten luettelointi on selitetty luvussa
21 ja midrit luvussa 222. Yhtididen ja Metsi-
hallituksen omistamia metsikoneita kiyttinei-
den kuljettajien ja apumiesten sisillyttamiseksi
otantaan lihetettiin alustavien puhelintieduste-
lujen jilkeen metsiosastoille tiedustelu, jossa
pyydettiin 1.4.1971 palveluksessa olleiden met-
sikoneenkuljettajien ja -apumiesten nimii ja
osoitteita. Tiedustelun mukaan oli niilli tyén-
antajilla palveluksessaan 199 kuljettajaa ja 18
apumiesti. Kuljettajien perusjoukkoa edustava
luetteloitu joukko, josta otanta suoritettiin,
kisitti siten noin 1030 henkil64. Vastaavasti oli
apumiehid luetteloitu otantaa varten noin 680.

Metsikoneurakoitsijain Liiton jiseneni ollei-
den yrittija-kuljettajien perusjoukkoa edusti
urakoitsijakyselyss}i luetteloitu 1553 yrittijs-
kuljettajien joukko (ks. taul. 4), josta otanta
suoritettiin.

Kyselyssi kiytetyn lomakkeen testaamiseksi
ja perustietojen hankkimiseksi otoskokojen
miirittimistd varten lihetettiin 1.7.1971 esi-
kysely 18 kuljettajalle ja 12 apumiehelle eli
30:lle satunnaisesti valitulle miehelle. Lomak-
keen palautti 20 miesti.

Otoskokojen miirittimisen perustaksi valit-
tiin esikyselysti saadut bruttoansioestimaatit,
silli ansioiden selvittimisti pidetdin eriini
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tutkimuksen keskeiseni tehtivini, ja lisiksi
ansiolukujen kiyttd oli selvipiirteisempéi mo-
niin muihin kysyttyihin asioihin verrattuna.
Esikyselyssi tiedusteltiin sekd vuoden alkupuo-
liskon etti kesikuun bruttoansioita metsikone-
tdissi. Kun puolivuotisansioiden ja niistd las-
kettujen piiviansioiden hajonta oli selvisti suu-
rempi kuin kuukausi- ja piivdansioiden hajonta
kesikuulta, laskettiin otoskoot puolivuotisan-
sioista laskettua pdiviansioestimaattia kiyttden.

Koska otantamenetelmini oli yksinkertai-
nen satunnaisotanta, jossa otantaosuus tuli ole-
maan yli 5 %, kiytettiin otosmiirien lasken-
nassa seuraavaa kaavaa (esim. SEPPALA 1969,
s. 32):

n = —Szztz% , missd
Np“+t“S
n = otosmdird
N = perusjoukon yksikdiden miiri
S = keskihajonta
t = t-jakauman arvo (tissit=1,96 ~2)
p = % * keskiarvo (tissi P = 5)

Kiytettiessi tavoitteena pdiviansiokeskiar-
voissa ¥ 5 %:n tarkkuutta 95 %:n todennikéi-
syydelld, muodostuivat otoskoot 152 metsiko-
neenkuljettajaksi ja 145 apumieheksi. Koska
nimiluettelot kerittiin kevaalld 1971 ja kyselyt
tehtiin elo- ja syyskuulta 1971, suurennettiin
laskettuja otoskokoja 20 %:lla, silli oli odotet-
tavissa, ettd kyseisen tydalan kausiluonteisuu-
den vuoksi osa keviilld tydssi olleista michistd
ei ole syksylli metsikonetdissi. Kun lisiksi



kadon osuudeksi oletettiin 10 %, miirittyi met-
sikoneenkuljettajilla lopulliseksi otoksen kooksi
220 ja apumichilli 210.

Vaikka yrittdji-kuljettajien osalta ei tutki-
muksessa selvitetd tuloja eikd urakoinnin kan-
nattavuutta, sovellettiin em. otoskoon miirit-
timisperiaatetta myds yrittdji-kuljettajien pe-
rusjoukossa. Otoksen kooksi tuli 250. Otanta-
osuus oli kuljettajilla 21 %, apumiehilli 30 %
ja yrittdji-kuljettajilla 16 % vastaavasta luette-
loidusta joukosta, miki peitti vihintiin 80 %
perusjoukostaan.

Jirjestiytymittdmissi metsikoneurakointi-
yrityksissi olevia kuljettajia, apumichii ja yrit-
tiji-kuljettajia ei ollut mahdollista liittdd edelld
mainittuihin perusjoukkoihin, silli nimi yri-
tykset ja niiden palveluksessa oleva henkils-
kunta ei ollut tyydyttivisti luetteloitavissa eikd
miirillisestikiin selvitettdvissi. Niin ollen jou-
duttiin otannassa tyytymiin jirjestiytymittd-
mille yrityksille suoritetun kyselyn (ks. luku
21) kohtaamiin henkildihin. Kun kyseinen ura-
Koitsijatiedustelu suoritettiin padosin elokuussa
1971, valittiin 31.8 mennessi vastauksen lihet-
tineistd yrityksistd lihes kaikki miehet kuiten-
kin niin, ettd yrityksistd, joissa oli useita sama-
ammattisia michii, otettiin otoksiin vain joka
toinen kuljettaja, apumies ja/tai yrittiji-kuljet-
taja. Niin tuli otoksiksi 40 metsikoneenkuljet-
tajaa, 40 apumiesti ja 63 yrittdji-kuljettajaa.
Koska ei ollut mahdollista arvioida, kuinka hy-
vin Metsdalan tydelikekassalta saatu yrittdji-
luettelo edusti jirjestiytymittdmien metsiko-
neyritysten perusjoukkoa, ei mydskdin tys-
olojen selvittelyssi kiytettyji kuljettaja-, apu-
mies- ja yrittdji-kuljettajaniytteitid voida pitii
tilastollisesti edustavina.

Tutkimuksessa kiytettiin siis kaikkiaan kuut-
ta seuraavilla otoksilla saatua niytetti:

A. Kuljettajaotos (220) Metsikoneurakoitsijain
Liiton jisenten ja yhtididen palveluksessa
olevien kuljettajien perusjoukosta. Kyselyi-
hin vastanneet muodostivat satunnaisndyt-
teen. Tulokset hyvin yleistettivissi perus-
joukkoa koskeviksi.

B. Apumiesotos (210) Metsikoneurakoitsijain
Liiton jisenten ja yhtididen (vain muutama
mies) palveluksessa olevien apumiesten pe-
rusjoukosta. Satunnaisndyte on tilastollisesti
edustava, ja tulokset voidaan yleistii perus-
joukkoa koskeviksi.

C. Yrittaja-kuljettajaotos (250) Metsikoneura-
koitsijain Liiton jasenyrityksissi kuljettajana

toimivien yrittijien perusjoukosta. Kyselyi-
hin vastanneet muodostivat tilastollisesti
edustavan satunnaisndytteen. Tulokset hyvin
yleistettivissi perusjoukkoa koskeviksi.

D. Kuljettajaotos (40) jirjestiytymittdmien
metsikoneyritysten palveluksessa olevista
kuljettajista. Vastanneet eivit muodostane
tilastollisesti edustavaa niytetti, eikd tulok-
sia voida yleistd.

E. Apumiesotos (40) jirjestiytymittémien met-
sikoneyritysten palveluksessa olleista apu-
miehisti. Vastanneet eivit muodostane tilas-
tollisesti edustavaa niytettd, eikid tuloksia
voida yleistii.

misti metsékoneenkuljettajana toimineista
yrittdjistd. Vastanneet eivit muodostane ti-
lastollisesti edustavaa niytettd, eiki tuloksia
voida yleista.

32. Aineiston hankinta

Metsikonemiesten tydoloja kuvaava tutki-
musaineisto hankittiin elo- ja syyskuulta 1971
kahdella postikyselylli. Kyselyjen ajankohtaan
liittyi muutamia tekijsitd, jotka vaikeuttivat
tulosten yleistettivyyttd muihin vuodenaikoi-
hin. Elokuu on nimittiin vuosiloma-aikaa osalla
metsikonemiehistikin. Lisiksi metsikuljetus-
toiminta on elokuussa keskimiiriisti vihdisem-
pid, mutta syyskuussa tavallisesti jo melko vil-
kasta. Ojitus- ja kuorintatyst ovat loppukesisti
lihes vilkkaimmillaan. Tutkimuksen avulla ei
siten saada kisitystd siiti, miten vuodenaika
vaikuttaa esim. ansioihin, tyématkoihin ja asu-
miseen. Tutkijavoimien ja tutkimusvarojen kiy-
tén vuoksi aineiston hankinta oli suoritettava
loppukesilli eikd ollut mahdollista suorittaa
uutta kyselyd esim. talvikuukausina. Kuitenkin
ainoastaan yhteen kuukauteen kohdistuvan ky-
selyn haittatekijéiden osittaiseksi eliminoimi-
seksi toistettiin kysely syyskuussa. Elokuun
kyselyyn liitettiin varsinaisen ty&olojen kisit-
telyn lisiksi kysymyksid ammatin taustekijdistd
ja mielipidekysymyksid metsikonetdissa viihty-
miseen vaikuttavista tekijdisti.

Kyselylomakkeen palautti ainakin toisena
kuukautena  satunnaisotoksissa  kuljettajista
92 %, apumiehisti 84 % ja yrittiji-kuljettajista
90 %. Jarjestdytymittomien yritysten palve—
luksessa olleiden pieniin ei-satunnaisotoksiin
kuuluneista palautti lomakkeen vastaavasti ryh-
mitellen 90 %, 90 % ja 95 %.
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Taulukko 6. Kuljettajien ja apumiesten jakautuminen otoksissa vastausten mukaan.

Kuljettajat Apumiehet
Satunnais- Ei sat.- Satunnais- Ei sat.-
otos (A) otos (D) otos (B) otos (E)
henkil6i
Alkuperiinen otos 220 40 210 40
— ammattia vaihtaneet 251) 52) 403) 6
— tilapdisesti metsikonetdissi
poissaolleet 374) 10%) 709) 127)
Lopullinen otos 158 25 100 22
— hylityt ja kieltdytyneet 4 0 2 0
— vastaamatta jittineet 17 4 33 4
Hyviksytysti vastanneet (= niyte) 137 21 65 18
Hyv. vast. lopullisesta otoksesta 87 % 84 % 65 % 82 %

Kaksi siirrettiin yrittdja-kuljettajiin

Yksi -

Yksi kuollut seki kaksi yrittdji-kuljettajiin siirrettyd
Niistd 25 ldhetti hyviksyttivit tausta- ja mielipidetiedot
Niisti 6 ___ _J’_ ._’,‘ _”_
Niistd 39 —"— —— <~ -
Niistd 9 —"— o o o

.

N O\ Ut A WN -
—_—— = —

Aineiston kisittelyssd alkuperdisesti otok-
sesta erotettiin ammattia vaihtaneet ja tilapdiset
metsikonetdisti poissaolleet henkilst. Elo- ja
syyskuussa eri syistdi metsikonetditi tekemit-
tomistd henkildisti vastasi valtaosa tausta- ja
mielipidekysymyksiin (ks. taulukoita 6 ja 7),
kuten elokuun kyselyssi oli pyydetty. Kun lo-

pullisesta otoksesta vihennettiin vastaamatta
jittineet seki muutamat hylityt ja kieltiyty-
neet, saatiin hyviksyttyjen vastausten osuudeksi
(vastausprosentiksi) lopullisesta otoksesta kul-
jettajaotoksessa 87 %, apumiesotoksessa 65 %
(taulukko 6) ja yrittiji-kuljettajaotoksessa 86 %
(taulukko 7).

Taulukko 7. Yritt4ji-kuljettajien jakautuminen otoksissa vastausten mukaan.

Satunnaisotos (C) Ei-sat.otos (F)
henkildi
Alkuperiinen otos 250 63
— toiminnan lopettaneet 8 1
— tilapdisesti kuljetusty8sti poissaolleet 561) 212)
+ kuljettajista ja apumiehisti siirtyneet 5 0
Lopullinen otos 191 41
— hylatyt vastaukset 3 1
— vastaamatta jittineet 24 3
Hyviksyttivisti vastanneet (= niyte) 164 37
Hyv. vastanneet lopullisesta otoksesta 86 % 90 %

1)
2)
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Taulukko 8. Tilapiisesti metsikonetdistd poissaolleiden kuljettajien, apumiesten ja yrittiji-kuljettajien
jakautuminen elo- ja syyskuun toiminnan mukaan. Satunnaisotokset.

Kuljettajat Apumiehet Yrittdji-
kuljettajat
Elo- ja syyskuun paiasiallinen toiminta
henkiloi

1. Muu ansiotyd (urakointi) 13 22 12
2. Kotitilan ty&t 10 28 23 .
3. Tyo6ttémyys tai sairaus 6 9 16
4. Jokin muu toiminta 8 11 5
Yhteensi 37 70 56
Osuus alkuperiisesti otoksesta 17 % 33% 22 %

Ennakolta miiritetty tavoiteotoskoko (ks.
s. 14) toteutui tismilleen yrittdji-kuljettaja-
niytteen kohdalla (164—164). Kuljettajien sa-
tunnaisniytteen osalta piistiin melko lihelle
tavoitetta (137—152), mutta apumiesniytteessi
eivit saadut tdydelliset vastaukset olleet edes
puolta tavoitteesta (65—145). Kun apumiehisti
sentddn 85 % palautti lomakkeen, osoittaa tie-
dustelu selvisti apumiesten tydsuhteen lyhyt-
aikaisuutta ja kausiluonteisuutta, koska kevit-
talvella luetteloiduista apumiehisti vain noin
1/3 oli loppukesisti metsikonetdissi.

Tilapiiseen metsikonetdistd poissaoloon oli
elo- ja syyskuussa yleisimpini syini kotitilan
maataloustdiden suorittaminen ja muussa ansio-
tydssd toimiminen (taulukko 8).

33. Aineiston alueittainen ja tydaloittainen
jakautuminen

Aineistojen alueluokitus tehtiin miesten koti-
paikkakunnan mukaan metsialan ty&ehtosopi-

muksen mukaisiin palkkausalueisiin niin, etti
palkkausalueita 2 ja 3 kisiteltiin yhteni alueena
(ks. s. 10). Apumiehet jaettiin vihilukuisuuten-
sa vuoksi vain kahteen alueeseen, palkkausalue
4 ja palkkausalueet 1, 2 ja 3. Jirjestiytymitts-
mien metsikoneyritysten miehisti muodostet-
tujen niytteiden (D, E ja F) aineistoja kasitel-
tiin kutakin kokonaisuutena, silli miehii oli
liian vihin, jotta aineistoja olisi voitu jakaa osa-
aineistoiksi alueittain tai tydaloittain.

Kaikissa ryhmissi yli 60 % miehisti (yhtdin
naista ei ollut mukana) asui palkkausalueella 4,
kuljettajista ja yrittdji-kuljettajista oli noin 1/5
palkkausalueelta 2+3 (taulukko 9). Ty&nanta-
jittain satunnaisniytteen vastanneet metsiko-
neenkuljettajat jakautuivat niin, ettd 26 % oli
yhtididen ja Metsihallituksen seki 74 % Metsi-
koneurakoitsijain Liiton jdsenyritysten palve-
luksessa. Kun kuljettajien perusjoukossa oli
noin 19 % yhtididen koneiden kuljettajia, ai-
neistossa on niilli miehilli hieman liian suuri
paino.

Taulukko 9. Hyviksyttivisti vastanneiden kuljettajien, apumiesten ja yrittdji-kuljettajien jakautumi-

nen alueittain. Satunnaisniytteet.

Kuljettajat Apumiehet Yrittdja-
kuljettajat
Palkkausalue
henkiloa % henkilda % henkilsd %o
1 19 14 27 17
2+3 31 23 17 26 30 18
4 87 63 48 74 107 65
Yhteensi 137 100 65 100 164 100
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Taulukko 10. Hyviksyttivisti vastanneiden kuljettajien ja yritt4ji-kuljettajien jakautuminen tyéaloit-

tain. Satunnaisndytteet.

Kuljettajat Yrittdja-kuljettajat

Tyoala

henkil64 % henkil6i %
Lihikuljetus metsitraktoreilla 60 44 59 36
Lihikuljetus metsivarust. maatalous-
traktorilla 19 14 32 19
Kuorintaty6t 14 10 18 11
Kaivurity6t 27 20 55 34
Muut tydalat 17 12 0 0
Yhteensi 137 100 164 100

Metsikoneenkuljettajista noin 60 % toimi
lahikuljetustdissi ja 20 % kaivurinkidyttdjing
(taulukko 10). Koska perusjoukkoon kuului
noin 200 yhtididen ja Metsihallituksen omien
koneiden kuljettajaa ja koska perusjoukon luet-
telointi ja aineiston kerdys suoritettiin eri vuo-
denaikoina, poikkesi kyselyssi vastanneiden kul-
jettajien tydaloittainen jakautuma jonkin verran
Metsikoneurakoitsijain Liiton jisenten palve-
luksessa keviilli 1971 olleiden kuljettajien ja-
kautumasta (ks. taul. 4).

Apumiehisti toimi 58 % kuorintatdissi ja
29 % maataloustraktorikuljetuksessa, mutta hei-

dit kisiteltiin kuitenkin yhtend joukkona kiyt-
tékelpoisten vastausten vihyyden vuoksi.

Yrittiji-kuljettajista 55 % toimi lihikuljetus-
tydssi ja 34 % kiytti kaivureita (taulukko 10).
Selvimmit erot keviilld luetteloidun perusjou-
kon (ks. taul. 4) ja kyselyssi vastanneiden
yrittiji-kuljettajien jakautuman vililld olivat
maataloustraktoreita kuljettaneiden yrittdjien
osuuden pieneneminen 13 prosenttiyksikslld
ja kaivurinyrittijien osuuden suureneminen 6
prosenttiyksikslld. Jakautumien erilaisuus joh-
tuu padosin perusjoukon luetteloinnin ja kyse-
lyjen suorittamisen eri ajankohdista.

4. TULOKSET

41. Metsikonemiesten taustatiedot

Tutkimuksessa pyrittiin saamaan kisitys niis-
td olosuhteista, joista kisin kuljettajat ja apu-
miehet toimivat ammatissaan seki yrittdjit har-
joittavat metsikoneurakointia. Niihin olosuh-
teisiin katsotaan tidssi yhteydessi kuuluvaksi
tydolojen ja ansioiden lisiksi mm. perhesuh-
teet, tySkokemus ja ammattiin koulutus sekd
maan- ja metsiomistus. Taustatiedot esitetdiin
kaikkien vastanneiden miesten osalta, vaikka
osa heistd ei ollutkaan elo-syyskuussa metsi-
“konetdissi.
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411. Tkirakenne

Kuljettajien keski-ikd oli 27 vuotta. Keski-
iin ympirille kasautui suurin osa kuljettajista,
silli 21-30-vuotiaita oli 65 % (taulukko 11).
Metsikoneenkuljettajan ammatin uutuutta ja
iskkddmpien miesten “oppimisvaikeuksia” ky-
seiseen tychén osoittaa yli 40-vuotiaiden pieni
osuus, vain nelji prosenttia. Yhtididen koneita
kuljettaneet miehet olivat keskimiirin noin
viisi vuotta urakoitsijoiden palveluksessa olleita
kuljettajia vanhempia. Palkkausalueella 1 (Lap-
pi) oli keski-ikid pienin eli 25 vuotta. Tydaloit-




Taulukko 11. Kuljettajien, apumiesten ja yrittiji-kuljettajien keski-iki. Satunnaisniytteet.
Table 11. The mean age of drivers, helpers and contractor-drivers operating forest machines.

Ikdluokka — Age class
Yhteensi Keski-iki,
Ryhmi —20v [21-30v |31—40v | 41—v Total vuotta
Group years years years years
Mean age,
% vastanneista %o vastanneita years
% of replies received no.of persons

Ku.ljettajat yhteensi 10 65 27 4 100 162 27
Drivers, total
— yhtisiden palveluksessa 3 46 41 10 100 39 31

employed by companies
— urakoitsijoiden palv:ssa

employed by contractors 12 7l 15 2 100 123 26
= dueen 1 kuljettajat 13 | 79 8 0 | 100 24 25

drivers in wage region 1
= #ldeen 243 kuljestajat 13 | 63 16 8 | 100 38 28

drivers in wage regions 2+3
N Zl‘fee“ 4 kuljeceajat 8 | 63 | 26 3 | 100 100 27

rivers in wage region 4

Apumiehet yhteensi 21 | s2 | 15 | 12 | 100 | 104 27
Helpers, total
lettéijéi-kuljet.tajat yhteensi 0 43 36 27 100 207 34
Contractor-drivers, total

tain tarkasteltuna vain “muiden ty&alojen” kul-
jettajien ikd poikkesi mainittavasti kaikkien
kuljettajien keski-idsti ollen keskimiirin noin
nelji vuotta korkeampi. Jirjestiytymittdmii
yrityksid palvelleilla kuljettajilla oli keski-ika
27 vuotta eli sama kuin satunnaisniytteen kul-
jettajilla.

Apumichet olivat keskimiirin samanikiisii
kuin kuljettajat; kuitenkin apumiehissi oli sel-
visti enemmin enintdin 20-vuotiaita ja yli 40-
vuotiaita kuin kuljettajissa. Jirjestdytymatts-
mien yritysten apumichet olivat puolitoista
vuotta nuorempia kuin Metsikoneurakoitsijain
Liiton jisenten tdissi olleet apumichet.

Yrittdji-kuljettajien keski-ikd oli 33.5 vuotta
eli yli kuusi vuotta enemmin kuin tydsuhteessa
olleiden kuljettajien. Metsdalan tydelikekassan
tutkimuksen mukaan traktoriyrittijien keski-
iki oli 34.5 vuotta (VALTA 1971). Tulokset
ovat siis hyvin yhdenmukaisia. Eris syy yritti-
jien vanhemmuuteen lienee metsikoneurakoin-
nin vaatima piiomamiiri, jonka saantiin ei
yleensi tysikiddn tulleilla maaseudun miehilld
ole mahdollisuuksia, ja niin huomattava osa

heistd aloittaa jonkin ty®nantajan palveluksessa
siirtyen ehkd muutaman vuoden piisti itsendi-
seksi yrittdjiksi. Alueittain yrittdji-kuljettajien -
keski-iissd ei ollut mainittavia eroja. Ty®aloit-
tainen tarkastelu osoittaa, etti maataloustrak-
toriyrittijien keski-ikd oli kolme vuotta alempi
ja kuorintayrittdjien saman verran korkeampi
kuin kaikkien yrittdji-kuljettajien keski-iki.

Kun metsitySmiesten keski-ikd on 35 vuotta
ja ammattimaisilla metsitydmiehilld vield kaksi
vuotta suurempi (HEIKINHEIMO ym. 1972 ja
VEHVILAINEN 1971 a), ovat metsikonemie-
het tilli hetkelld nuorin ammattiryhmi metsi-
taloudessa. Yrittiji-kuljettajatkin ovat pari vuot-
ta metsitydmichii nuorempia. Metsikonemies-
ten keski-iki tulee selvisti suurenemaan, mi-
kili michet eivit siirry ammattikokemusta han-
kittuaan muihin elinkeinoihin.

412. Perhesuhteet

Metsikoneenkuljettajista 44 % oli naimisissa,
kun taas yrittdjistd oli avioitunut 81 %. Apu-
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Taulukko 12. Alle 16-vuotiaiden lasten lukumiiri naimisissa olleilla kuljettajilla, apumiehills ja yritta-

ja-kuljettajilla. Satunnaisniytteet.

Lasten lukumiira Lapsia

Yhteensi keski-

Ryhmi 0 1 2 3— méiirin

%naimisissa olleista % naim. olleita

Kuljettajat yhteensi 8 50 29 13 100 72 1.5
— vyhtididen palveluksessa 13 33 42 12 100 24 1.6
— urakoitsijoiden —”— 6 58 23 13 100 48 1.5
Apumiehet yhteensi 15 47 19 19 100 32 1.5
Yrittaji-kuljettajat yhteensi 11 30 32 27 100 167 2.0

miehistd oli naimisissa olevien osuus vain 31 %,
minki selitykseni on lihinni nuori ikd, silld
heisti joka viides oli enintdin 20-vuotias. Iki-
jakautuman merkitys heijastuu siinikin, etti
yhtididen koneiden kuljettajista oli naimisissa
62 %, mutta Metsikoneurakoitsijain Liiton ji-
senten palveluksessa olleista kuljettajista vain
39 %.

Naimisissa olevien kuljettajien ja apumiesten
perheen koko oli 3.5 henkil4, silld perheissi oli
keskimiirin puolitoista alle 16-vuotiasta lasta
(taulukko 12). Yrittija-kuljettajilla oli keski-
miirin kaksi lasta ja siten perheet nelihenkisii.
Metsikonemiesten perheet ovat keskimiirin
pienempid kuin metsitydmiesten perheet. Nai-
mattomat miehet mukaan lukien oli metsityd-
miehisti 13 prosentilla vihintdin kolme huol-
lettavaa lasta (HEIKINHEIMO ym. 1972), kun
metsikoneenkuljettajista vastaavasti 6 prosen-
tilla. Tihin on tietysti jilleen yhteni syyni
kuljettajien nuoruus, silli perheellisetkin metsi-
koneenkuljettajat olivat keskimdirin hieman
alle 30-vuotiaita. Alueittain keskimiiriinen lap-
siluku ei yrittdja-kuljettajilla vaihdellut, mutta
metsikoneenkuljettajilla se suureni pohjoisesta
etelddn 1.3:sta 1.6:een.

413. Asunnon- ja maanomistus

Asunnonomistus. Kyselyihin vastanneet luo-
kiteltiin omassa tai vuokra-asunnoissa asunei-
siin sekd timin lisiksi vield ”muuten” asunei-
siin. Viimeinen ryhmi muodostui piosin van-
hempien luona tavallisesti maatilalla ja peri-
kunnan tai sisarusten yhteisomistuksessa ole-
valla tilalla asuneista sekd muutamista vakituista

20

asuntoa vailla olleista miehisti. Metsikonemies-
ten keskuudessa niytti vield olevan yleistd, ettd
joku perheen lapsista tai myShemmin sisaruk-
sista pitdd kotitilaansa asuinpaikkanaan, misti
kisin harjoittaa metsikoneenkuljettajan tai ura-
koitsijan ammattiaan. Tilldin metsikonetyot
eivit muodostu aivan ympéirivuotisiksi, vaan
keskeytyvit maatalouden kiireisimpini aikoi-
na, useimmin loppukesilld heininteon ja sadon-
korjuun vuoksi.

Kuljettajista asui 25 % vuokra-asunnossa,
noin 40 % omassa asunnossaan ja loput muun-
laisessa asunnon hallintasuhteessa (taulukko 13),
viimemainitut kuuluivat tavallisimmin viljelija-
perheeseen. Yhtididen ja Metsihallituksen ko-
neita ajaneet kuljettajat asuivat keskimairiistd
enemmin omassa tai vuokra-asunnossa, miki
kuvastanee niiden miesten vakinaistumista am-
mattiinsa ja irtaantumista viljelijiperheen jise-
nyydestid. Vuokra-asunnossa asuminen oli vi-
hiisinti Pohjois-Suomessa, kun taas Eteld-Suo-
messa kuljettajat jakautuivat ldhes tasaisesti
niiden kolmen asunnon hallintamuodon kesken.
Jérjestiytymittdmien metsikoneurakoitsijoiden
palveluksessa olevat kuljettajat niyttiisivit ole-
van vield enemmin kuin Liiton jisenid palvele-
vat kuljettajat sidoksissa perheviljelmiin ja maa-
talouteen, silli niytteen (ei sat.ndyte) kuljetta-
jista lihes 3/5 asui viljelijiperheen maatilalla
tai y]eensé vanhempien asunnossa.

Apumiehistid oli 46 prosentilla oma asunto,
noin 20 % asui vuokralla ja loput tavallisimmin
kotitilallaan (taulukko 13).

Yrittdja-kuljettajista asui 2/3 omassa asun-
nossaan, yhden kuudenneksen asuessa perheen-
jaseneni maatilalla. Vuokra-asunnossa asuminen
oli hieman vihiisempii kuin tydsuhteisilla kul-




Taulukko 13. Kuljettajien, apumiesten ja yrittdji-kuljettajien jakautuminen asunnonomistuksen mu-

kaan. Satunnaisniytteet.

Asunnon hallintasuhde
Yhteensi
Ryhmi Omistus Vuokraus Muunlainen 1)
% vastanneista % vastanneita
Kuljettajat yhteensi 39 25 36 100 162
— yhtisiden palveluksessa 46 28 26 100 39
— urakoitsijoiden —"— 37 24 39 100 123
— alueen 1 kuljettajat 46 17 37 100 24
— alueen2+3 —7— 37 31 32 100 38
— alueen 4 —— 37 31 32 100 100
Apumiehet yhteensi 46 19 35 100 104
Yrittdji-kuljettajat yhteensi 66 17 17. 100 207
— alueen 1 yrittdji-kuljettajat 64 18 18 100 34
— alueen2+3 —7— 52 23 25 100 44
L- alueen 4 — 70 15 15 100 129

1) Suurin osa ryhmisti asui viljelijiperheen jiseneni.

jettajilla. Alueen 2 + 3 yrittiji-kuljettajilla oli
vuokralla ja perheenjiseneni asuminen hieman
yleisempiid kuin muilla alueilla, miki osoittaa
tilli alueella (Oulun liddni + osa Pohjois-Karja-
laa) toisaalta keskimiirdistd suurempaa sidon-
naisuutta maatalouteen ja toisaalta siiti irtaan-
nuttaessa urakointitoiminnan vakinaistumista ja
siirtymistd taajamien vuokra-asuntoihin. Aineis-
ton perustelut piitelmille ovat kuitenkin varsin
alustavia. Jirjestiytymittomilld yrittdja-kuljet-
tajilla niyttdisi omassa asunnossa asuminen ole-
van yleisempdd kuin Metsikoneurakoitsijain
Liiton jisenill.

Pellonomistus. Metsikonemiehet sekid tyé-
suhteessa olevat ettd yrittdjit ovat hyvin ylei-
sesti lihtdisin maatalouden piiristé, eiviatki li-
heskiin kaikki ole tidysin erikoistuneet metsi-
konetsihin. Niin he ovat ainakin muutaman
kuukauden vuodessa poissa metsikonetdisti ja
saavat siten osan tuloistaan maa- ja metsitalous-
tuotannon harjoittamisesta. Tdmin vuoksi tut-
kimuksessa haluttiin selvittii karkeasti metsi-
konemiesten yhteydet maa- ja metsitaloustuo-
tantoon kysymilld kyselyssid heiddn yksin tai
viljelijiperheen omistamaa pelto- ja metsipinta-
alaa. Seuraavassa kisitellisin pellon- ja metsin-
omistusta muiden paitsi vuokra-asunnossa asu-
neiden metsikonemiesten osalta.

Metsikoneenkuljettajista, jotka asuivat omas-
sa tai viljelijiperheen asunnossa, 1/4 ei omista-
nut yhtiin peltoa. Huomioon ottaen myds
vuokralla asuneet ei kuljettajista 44 prosen-
tilla ollut ainakaan omistusyhteytti maatalou-
teen, vaan niiti miehii voidaan tissi mielessd
pitii tiysitoimisina metsikoneenkuljettajina.
Ammatin vakinaistumissuuntaa osoittaa sekin,
ettd yhtididen palveluksessa olleista kuljettajista
tai heidin perheistiin enii vajaa puolet omisti
viljeltyd maata.

Keskimiirin oli omassa tai viljelijiperheen
asunnossa asuneilla kuljettajilla omistuksessaan
kuusi hehtaaria peltoa (taulukko 14). Alueittain
peltopinta-alan keskikoko noudatti yleistd maa-
tilojen peltokoon muuttumista eli pieneni Poh-
jois-Suomeen piin. Pellottomien osuus, 25 %,
oli sama kaikilla alueilla.

Apumiehilld oli omistuksessaan keskimiirin
peltoa kuusi hehtaaria eli saman verran kuin
kuljettajilla. Peltoa omistamattomia oli noin
1/5 omassa tai viljelijiperheen asunnossa asu-
neisti apumiehistd, joten heisti on useammalla
kuin kuljettajista yhteys maatalouden harjoit-
tamiseen.

Yrittdji-kuljettajista 1/3 ei omistanut peltoa
ollenkaan ja vuokralla asuneet huomioon otet-
tuna 45 %:lla yrittdji-kuljettajista ei ollut omis-
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Taulukko 14. Peltoalan miiri omassa tai viljelijiperheen asunnossa asuneilla kuljettajilla, apumiehilli
ja yrittdji-kuljettajilla. Satunnaisniytteet.

Viljeltyd maata, ha
Yhteensi Keski-
) o | 15 | 6-15 | 16-30 mésrin,
Ryhmi ha
% vastanneista % X:;t:n-

Kuljettajat yhteensi 25 28 40 7 100 121 6
— yhtididen palveluksessa 36 36 28 0 100 28 3
— urakoitsijoiden —"— 21 26 43 10 100 93 7
— alueen 1 kuljettajat 25 45 30 0 100 20 4
— alueen2+3 —— 25 31 38 6 100 32 6
— alueen 4 - 25 22 43 10 100 69 7
Apumiehet yhteensi 21 25 48 6 100 84 6
Yrittdji-kuljettajat yhteensi 33 24 38 5 100 171 5
— alueen 1 yrittija-kuljettajat 25 32 43 0 100 28 4
— alueen2+3 —— 32 21 47 0 100 34 5
— alueen 4 —— 35 24 34 7 100 109 6

tusyhteytti maatalouteen. My®s yrittdji-kul-
jettajilla oli Pohjois-Suomessa peltopinta-ala
keskimiirin hieman pienempi kuin Eteli-Suo-
messa. Peltoa omistamattomien yrittijien osuus
oli keskimiariistd suurempi palkkausalueella 4.
Keskimiidrin oli yrittdji-kuljettajilla peltoa viisi
hehtaaria.

Jarjestdytymittdmien yrittdjien ja heidin

palveluksessaan olleiden kuljettajien ja apu-
miesten kohdalla pellon omistaminen niyttiisi
olevan hieman yleisempdi kuin satunnaisniyt-
teiden perusjoukoissa.

Metsanomistus. Metsikonemiehissi oli 1—2
prosenttiyksikkd4d suurempi osa metsii kuin
peltoa omistamattomia, ts. pieni osa heistd
asui asuntotilalla, jossa oli joku peltohehtaari,

Taulukko 15. Metsimaan miiri omassa tai viljelijiperheen asunnossa asuneilla kuljettajilla, apumiehil-
14 ja yrittdji-kuljettajilla. Satunnaisniytteet.

Metsimaata, ha
Yhteensi Keski-

Ryhmé 0 |1—1o | 11-30 |31-50 |[51-100 | 101— mérin,

% vastanneista % |vastan- s

neita

Kuljettajat yhteensi 27 | 13| 18 13 20 9 (100 | 121 42
— yhtisiden palveluksessa 39 4 21 14 4 18 |100 28 47
— urakoitsijoiden —— 24 | 15 17 12 26 6 100 93 40
— alueen 1 kuljettajat 20 5 10 0 30 35 100 20 97
—alueen2+3 —7— 34 6 6 19 25 10 100 32 40
— alueen 4 . 26 | 17 26 13 16 2 100 69 26
Apumiehet yhteensi 23 | 10 19 14 26 8 100 84 40
Yrittdji-kuljettajat yht. 34 7 16 14 16 13 100 | 171 46
— alueen 1 yrittdji-kuljett. | 25 0 4 4 28 39 100 28 94
— alueen2 +3 —7— 29 3 12 12 32 12 100 34 48
— alueen 4 = 38 | 10 20 18 8 6 100 | 109 30
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mutta metsdd ei ollenkaan. Kuljettajilla tai
heidin perheelldin oli metsid keskimiirin 42
hehtaaria. Vihin yli viidennekselld omassa tai
maatila-asunnossa asuneista ei ollut metsii lain-
kaan. Yli sadan hehtaarin metsialat olivat Etels-
Suomessa harvinaisia, mutta Pohjois-Suomessa
tavallisia. Niinpi keskimiiriinen metsipinta-ala
oli palkkausalueen 1 kuljettajilla noin 3.5-ker-
tainen palkkausalueen 4 kuljettajiin verrattuna.

Apumiehet omistivat yksin tai viljelijéper-
heen jiseneni keskimiirin 40 hehtaaria metsii.
Niistd apumiehistd oli metsdd omistamattomia
23 %.

Yrittdji-kuljettajista tai heiddn perheistisin
1/3 ei omistanut metsii lainkaan, runsas 1/3
omisti alle 50 hehtaaria ja vajaa kolmannes yli
50 hehtaaria. Keskimiiriinen metsipinta-ala
niilld omassa tai viljelijiperheen asunnossa asu-
neilla yrittiji-kuljettajilla oli 46 hehtaaria. Poh-
jois-Suomessa olivat metsipinta-alat selvisti suu-
remmat kuin etelimpini.

Yhteenvetona edelli esitetysti metsikone-
miesten maanomistuksesta voidaan sanoa, etti
metsikoneenkuljettajista ja -apumichisti seki
kuljettajina toimivista yrittdjistd yli puolet oli

liittyneend pellon- ja metsinomistukseen joko
henkildkohtaisesti omistamalla tai asuen van-
hempiensa tai sisarustensa kanssa maatilalla.
Niin ollen ehkd noin puolet metsikonemiehisti
kiytti jossain miidrin tydaikaansa metsikone-
toiden ulkopuolella maataloudessa, josta sai
my&s lisituloja metsikonetdiden palkka- tai
yrittijitulon ohella. Maa- ja metsitaloudesta
saatavien tulojen ylimalkaisen arvioinnin poh-
jaksi voitaisiin ottaa esim. viiden peltohehtaarin
ja 40 metsihehtaarin antamat tulot. Toisaalta
timi maanomistuksen tarkastelu osoittaa, etti
noin 45 %:a metsikonemichisti voidaan pitdd
maanomistuksensa puolesta vakinaisina ja am-
mattimaisina kuljettajina, apumiehini tai yrit-
tdjind.

414. Ammattikokemus ja -koulutus

Ammattikokemus. Kuljettajat olivat tyds-
kennelleet metsikoneiden kuljettajina keski-
miirin 3.4 vuotta (taulukko 16). Timin kul-
jettajatydskentelyn lisiksi he olivat olleet apu-
miehini metsikonetdissi keskimairin puoli

Taulukko 16. Kuljettajien ammattikokemus metsikonetdissi.
Table 16. The experience of drivers in forest-machine work.

Metsikoneenkuljettajana, vuotta Keski-
Years as a driver of forest machines Yhteensi mdirin,
Ryhmi Total vuotta
Group -1.0 I1.1—2.0 [2.1—5.0 [ 5.1— Average,
years
% vastanneista % vastanneita
% of replies received ° no.of persons
Kuljettajat yhteensi 27 18 33 22 100 162 3.4
Drivers, total
— yhtiiden aplveluksessta 18 15 26 M 100 39 5.2
employed by companies
— urakoitsijoiden palv:ssa 29 19 36 16 100 123 2.9
employed by contractors
— alueen 1 kuljettajat 25 | 37 21 17 | 100 24 2.9
drivers in wage region 1
= altieen 23 kulljettajat 37 8 | 26 | 29 | 100 38 4.5
drivers in wage regions 2+3
— alueen 4 kuljettajat 23 17 39 21 | 100 100 3.1
drivers in wage region 4
Jarjestdytymittimien urakoit-
sijoiden palveluksessa (ei sat.
niyte) 22 19 33 26 100 27 3.3
Employed by unorganized
contractors

23




vuotta. Kun keski-iki oli 27 vuotta, olivat
useimmat kuljettajat siirtyneet ammattiin muis-
ta toistd. Osalla kuljettajakuntaa oli varsin vi-
hiinen ty8kokemus mm. tdiden vield yleisesti
kausiluonteisuudesta johtuen, silli 27 % kuljet-

tajista oli toiminut ammatissa vuoden tai vi-

hemmin. Toisaalta yli viiden vuoden kokemus
oli noin 1/5:1la kuljettajista.

Yhtididen palveluksessa olleilla kuljettajilla
oli ammattikokemusta selvisti keskimiiriista
enemmin (5.2 vuotta). Heistd oli 2/5 ty&sken-
nellyt metsikoneenkuljettajina yli viisi vuotta.
Metsikoneurakoitsijain Liiton jisenyrityksii pal-
velleet kuljettajat olivat olleet noin kolme vuot-
ta kuljettajina ja lisiksi puoli vuotta apumie-
hini. JirjestiytymittSmien yritysten palveluk-
sessa olleilla kuljettajilla niyttiisi olevan saman-
lainen ammattikokemus kuin yhtididen ja Met-
sikoneurakoitsijain Liiton jisenten palveluk-
sessa olleilla kuljettajilla keskimiérin.

Alueittain tarkastellen poikkesi alueella 2+ 3
asuvien kuljettajien tySkokemus selvisti keski-
tasosta. Nami kuljettajat olivat olleet keskimii-
rin 4.5 vuotta kuljettajina ja 0.7 vuotta apu-
miehini. Kuitenkin kyseisen alueen kuljettaja-
kunta on melko kaksijakoinen, silli 37 prosen-
tilla oli alle vuoden kuljettajakokemus, kun
toisaalta 22 % oli toiminut yli viisi vuotta met-
sikoneenkuljettajana. Niytteen kuljettajissa oli
tilli alueella kaksi huomattavan erilaista ryh-
mii, nimittdin yhtididen ja Metsihallituksen
omistamien koneiden vakinaiset kuljettajat ja
kausiluonteisesti tydskentelevit kuljettajat yk-
sityisissd yrityksissi. Lapin lddnissi ja Eteli-
Suomessa oli kuljettajilla lihes samanpituinen
kuljettajakokemus, mutta Lapissa asuneet kul-
jettajat olivat tydskennelleet apumiehini keski-
midrin 1.1 vuotta ja Etelid-Suomen kuljettajat
vain 0.3 vuotta.

Metsi- ja maataloustraktoreiden sekid kuo-
rimakoneiden kuljettajilla oli noin kolmen vuo-
den kuljettajakokemus, kaivurikuljettajilla nel-
jin ja erikoismetsikoneiden noin seistemin
vuoden kokemus. Metsinvarusteisten maata-
loustraktoreiden kuljettajat olivat ty&skennel-
leet lisiksi lihes vuoden apumiehini, kun taas
kaivurinkuljettajat eivit juuri ollenkaan.

Apumiehet olivat olleet metsikonetdissi kes-
kimidrin 2.3 vuotta, misti noin puoli vuotta
metsikoneenkuljettajana tai -kiyttdjini. Apu-
miesten tydsuhteen lyhytaikaisuus ja kausiluon-
teisuus nikyy selvisti mm. siit, ettd heistid yli
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puolet oli ollut metsikoneapumieheni vuoden
tai vihemmin. Maaseudulla tarjoaa metsiko-
neenapumieheni toimiminen tilapiistydtd mm.
henkilsille, jotka tekevit osan vuotta hakkuu-
ja muita metsitditd, omia maatalouden t&itdin
tai jotka ovat hankkiutumassa tydmarkkinoille.
Vakinaisen ammatin metsikoneenapumieheni
tydskentely tarjoaa varsin pienelle joukolle, silld
yli viiden vuoden ty&kokemus oli alle 10 %:lla.

Satunnaisniytteen apumiehet jakautuivat
apumieheni tydskentelyn pituuden mukaan
seuraavasti:

Tydskentelyajan Vastanneita %
pituus, vuotta apumiehii
-1.0 55 53
1.1-2.0 24 23
2.1-5.0 18 17
5.1— 7 7
Yhteensi 104 100

Keskimiiriinen apumieheni tydskentelyaika
oli satunnaisniytteessi 1.8 vuotta ja jirjestiy-
tymittdmien yritysten apumiehilli 1.7 vuotta.

Yrittdji-kuljettajat olivat toimineet metsi-
koneurakoitsijoina keskimiirin 4.9 vuotta (tau-
lukko 17). Kun metsikoneyritysten omistajista
90 % toimi itse myds kuljettajana, on yrittiji-
kuljettajien urakointi-iki” ldhelli keskimii-
rdistd yritysten ikdi. Niin ollen Metsikoneura-
koitsijain Liiton jisenini toiminnassa olleet
metsikoneurakointiyritykset olivat  syksylld
1971 harjoittaneet toimintaansa keskimiirin
viisi vuotta.

Ennen itseniisen urakointitoiminnan aloitta-
mista oli 30 % yrittdji-kuljettajista ollut pal-
kattuna kuljettajana tai apumieheni metsikone-
toissd. Kaikki yrittdji-kuljettajat huomioon ot-
taen oli keskimiiriinen metsitydkokemus en-
nen yrittdjitoimintaa 1.1 vuotta. Kuudennes
yrittdjikuljettajista oli tehnyt yli kaksi vuotta
metsikonetditd palkattuna tydntekijini.

Palkkausalueen 1 yrittdji-kuljettajat olivat
toimineet urakoitsijana puoli vuotta enemmin
kuin kaikki keskimiirin. Alueella 2 + 3 oli eni-
ten vihin aikaa (enintidin vuoden) toimineita
yrittdji-kuljettajia. Eteli-Suomessa olivat ylei-
simpid 2—5 vuotta urakoineet yrittiji-kuljetta-
jat, kun taas Pohjois-Suomessa tavallisimpia oli-
vat yli viisi vuotta toimineet yrittdjit. Alueella
2+ 3 oli yrittdja-kuljettajilla pisin itseniistd ura-
kointia edeltinyt metsikonetydkokemus (1.8
vuotta).



Taulukko 17. Yrittdji-kuljettajien metsikoneurakointikokemuksen pituus.
Table 17. Amount of experience of contractor-drivers in forest-machine contracting.

Urakoitsijana, vuotta Keski-
Years as a contractor Yhteensi miirin,
Ryhmi Total vuotta
Group 1.0 [1.1-2.0 [2.1-5.0 ] 51—
% vastanneista % vastanneita |Average,
% of replies received ®  |no.of persons years
Yrittdja-kuljettajat yhteensi 6 15 38 41 100 207 4.9
Contractor-drivers, total
— alueen 1 yrltt:%_]a-ku'l_]etta_]at 9 15 29 47 100 34 5.4
contractor-drivers in wage
region 1
— alueen 2+3 yrittiji-kuljettajat
contractor-drivers in wage 14 14 29 43 100 e 4.8
regions 2+3
— alueen 4 yrittiji-kuljettajat
contractor-drivers in wage 2 15 43 40 100 129 4.8
region 4
Jarjestdytymittomat yrittdja-
kuljettajat (ei sat. niyte) 0 4 28 68 100 53 7.4
Unorganized contractor-drivers

Ty®aloittain tarkasteltuna oli maataloustrak-
toriyrittdjilld lyhin urakointiaika, 4.3 vuotta, ja
kauimmin olivat toimineet kuorinta- ja kaivuri-
yrittdjit, 5.4 vuotta ja 5.9 vuotta. Osoituksena
puutavaran varastokuorinnan vihenemisesti ja
kaivuriyrittdjien runsaudesta on se, ettei enin-
tdin vuoden toimineita yrittdji-kuljettajia ollut
niilli tydaloilla niytteessi ollenkaan ja enin-
tain kaksi vuotta toimineetkin olivat poikkeuk-
sia. Metsitraktoriyrittijilli oli urakointitoimin-
taa edeltinyt tydkokemus metsikonetdissd ly-
hyempi kuin muiden tydalojen yritt4jilla. Jar-
jestdytymittdmilld yrittdja-kuljettajilla nayttai-
si olevan selvisti pitempi kokemus metsikone-
urakoinnissa kuin Metsikoneurakoitsijain Liiton
jasenilld. Ehki jirjestiytymistilanne on sellai-
nen, etti aloittelevat ja muutaman vuoden toi-
mineet metsikoneyritykset ovat pitineet Met-
sikoneurakoitsijain Liittoon liittymistd tarpeel-
lisena suhteellisesti useammin kuin pitempi-
ikiiset ja vakiintuneemmat metsikoneyritykset.

Ammattikoulutus. Kyselyissi pyydettiin mie-
hid ilmoittamaan, millaista ammattiin liittyvas
koulutusta he olivat saaneet. Koulutukseksi
katsottiin jo muutaman piivén tai vitkon kurssi
seki pitempiaikainen jotenkin ammattiosaamis-

ta parantava koulutus, vaikkei se olisi ollut
puhtaasti metsikoneiden kiyttdkoulutusta. Mi-
kili sama henkild oli saanut koulutusta useam-
pana eri aikana, laskettiin kursseihin kiytetty
kokonaisaika.

Kuljettajista 2/3 ei ollut osallistunut min-
kiinlaiseen ammattikoulutukseen tySkokemuk-
sen lisiksi (taulukko 18). Viidesosa oli saanut
enintdsin kuukauden ajan metsikoneiden kiyt-
tékoulutusta. Tillainen koulutus on yleisimmin
ollut tydnantajan tai koneenmyyjin jirjesti-
mid perehtymistd tietyntyyppisen koneen kiyt-
td6n. Yli kuukauden pituisen koulutuksen oli
saanut 13 % kuljettajista. Niistd useimmat olivat
kiyneet yli kolme kuukautta kestdvin metsi-
konekoulun tai ammattikurssin.

Pohjois-Suomessa muutaman vuoden toimi-
neiden metsikonekoulujen vaikutuksesta palk-
kausalueilla 1, 2 ja 3 oli kuukautta enemmin
koulutettujen kuljettajien osuus lihes 20 %,
kun vastaava osuus Eteli-Suomessa oli 9 %.
Lyhytaikaisille kursseille oli palkkausalueen 4
kuljettajista osallistunut neljisosa eli suhteelli-
sesti enemmin kuin Pohjois-Suomen kuljettajat.
Taysin kouluttamattomien osuus ei paljon vaih-
dellut alueittain.
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Taulukko 18. Kuljettajien ja yrittdji-kuljettajien jakautuminen metsikonekoulutuksen pituuden mu-

kaan. Satunnaisniytteet.

Koulutuksen pituus
Ryhmi Yhteensi
ei mitdin enint. 1 kk yli 1 kk
% vastanneista % vastanneita

Kuljettajat yhteensi 67 20 13 100 162
— yhtisiden palveluksessa 26 48 26 100 39
— urakoitsijoiden —”— 80 11 9 100 123
— alueen 1 kuljettajat 67 12 21 100 24
— alueen2+3 —7"— 71 11 18 100 38
— alueen 4 —7— 66 25 9 100 100
Yrittdja-kuljettajat yhteensd 81 13 6 100 207
— alueen 1 yrittijé-kuljettajat 68 26 6 100 34
— alueen2+3 —"— 84 7 9 100 44
— alueen 4 7 83 12 5 100 129

Tydnantajittain oli kuljettajien koulutukses-
sa selvit erot. Yhtididen ja Metsihallituksen pal-
veluksessa olleista kuljettajista vain neljisosa oli
tiysin kouluttamattomia ja toinen neljinnes yli
kuukauden koulutuksen saaneita. TySnantajien
jarjestimd koulutus kivi ilmi siitd, ettd noin
puolet yhtiditd palvelleista kuljettajista oli saa-
nyt lyhytaikaista metsikonekoulutusta enin-
tiin kuukauden. Metsikoneurakoitsijain Liiton
jasenyritysten palveluksessa olleista kuljettajista
80 % tyoskenteli pelkin tyskokemuksen opet-
tamana. Jirjestiytymittomien yritysten palve-
luksessa olleiden kuljettajien kohdalla koulutus-
tilanne niyttiisi olevan vield puutteellisempi.

Tydaloittain tarkasteltuna eniten koulutet-
tuja olivat metsitraktoreiden ja erikoismetsi-
koneiden kuten metsiaurojen ja tientekokonei-
den kuljettajat, joista noin puolet oli osallistu-
nut jonkinlaiseen ammatilliseen koulutukseen.
Muilla ty&aloilla kuljettajien koulutus on ollut
vihiistd, mm. kaivurinkuljettajista vajaa kym-
menesosa on saanut koulutusta.

Apumiehistd oli viisi prosenttia saanut jon-
kinlaista koulutusta metsikonet&ihin.

Yrittdji-kuljettajat ovat vieli enemmin itse-
oppineita kuin tySsuhteessa olevat kuljettajat,
silld 4/5 yrittdji-kuljettajista oli vailla minkain-
laista alan koulutusta. Enint4in kuukauden ajan
oli koulutusta saanut 13 % ja yli kuukauden
koulutukseen oli osallistunut 6 % yrittdji-kul-
jettajista. Lapissa oli kouluttamattomia yritt3jis
suhteellisesti vihiten. Metsitraktoreilla padasial-
lisesti urakoivat yrittdji-kuljettajat olivat osal-
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listuneet yleisimmin sekd lyhytaikaiseen ettd
yli kuukauden koulutukseen, heistd kolmasosa
oli saanut jonkinlaista metsikonekoulutusta.
Maataloustraktori- ja kuorintayrittijistd alan
koulutusta saaneet olivat harvinaisia.

Seki metsikoneenkuljettajien ettd yrittdjien
koulutustarve on metsitaloudessa toistaiseksi
huomattavan suuri, silli pitempiaikaista ammat-
tikoulutusta saaneita on niissi ryhmissi vajaa
kymmenesosa. “Pikakoulutustakin” on saanut
vain vajaa viidennes alalla toimineista kuljetta-
jista ja yrittdjisti. Nykyisin toiminnassa olevat
nelji metsikonekoulua tulevat parantamaan li-
hivuosina tilannetta kuljettajakoulutuksen osal-
ta, mikili ammattikoulutetut miehet pysyvit
metsitalouden piirissi. Metsikoneurakoitsijoi-
den yritystaloudellisen koulutuksen ja yritti-
jien niille osallistumisen jirjestiminen laajamit-
taiseksi tulee olemaan vaikeata.

42. Kuljettajien ja apumiesten tydolot
421. Ty6piivien maira
Puolen vuoden tydpdivdt. Elokuun tydoloja

koskevassa kyselyssi tiedusteltiin vuoden 1971
alkupuoliskon (1.1-30.6.) aikana metsikone-

* toissid tehtyjen tySpidivien (tySvuorojen) mii-

rad. Tuloksia tarkasteltaessa on huomattava
muutama luotettavuuteen vaikuttava tekiji. En-
sinnikin jilkikiteen suoritettuun arviointiin liit-
tyy pyOristyksid ja arviointi- eli muistivirheiti.




Toiseksi tiedot ovat keskimiiriisti ammattimai-
semmilta metsikoneenkuljettajilta ja -apumie-
hiltd, jotka my®8s elokuussa olivat vihintiin
viisi péivdd metsikonetdissi. Tuloksina saadut
tydpdivien miirit ovat ehki jonkin verran suu-
remmat kuin yleensi kuljettajilla ja apumiehills,
silli mm. elo-syyskuussa 1971 maataloudessa

tai muissa toissi olleiden miesten metsikone-
tyopdivien miirit, jotka ovat ainakin koko
vuotta ajatellen keskimiiriistd pienemmit, eivit
ole aineistossa mukana.

Kuljettajat olivat tydskennelleet puolen vuo-
den aikana metsikonetdissi keskimiirin 115
tyopdivad (taulukko 19), miki vastaa 230 tys-
piivii vuodessa, kun oletetaan tydpaivid kerty-

vin saman verran vuoden loppupuoliskolla.
Olettamus lienee suurin piirtein kiyttokelpoi-
nen, silli lihikuljetustdiden hiljaisinta aikaa si-
siltyy vuoden molempiin puoliskoihin. Toisaal-
ta ldhikuljetusten hiljaisina aikoina ovat kaivuri-
ja kuorintatyét vilkkaimmillaan. Mikili kuljet-
tajat pitdisivat normaalin vuosiloman, vastaisi
tyOpaivien miird lihes vakituista ymparivuo-
tista tySskentelyi viitend pdivini viikossa.

Jos kausitydvoiman rajana pidetiin 150 tyd-
piivai/vuosi eli 75 tydpdivad puolessa vuodessa,
oli kausiluonteisia kuljettajia vain runsas 10 %.
Vishintdsin 126 metsikonetydpiivad puolessa
vuodessa tehneitd kuljettajia, ts. tiysin vakinai-
sia, oli 42 %. Yhtididen palveluksessa olleet

Taulukko 19. Kuljettajien ja apumiesten tekemien metsikonetydpiivien mairi vuoden 1971 alkupuo-

liskolla. Satunnaisniytteet.

Table 19. The number of working days in forest-machine work of drivers and helpers in the first half

of 1971.
Metsikonety6pdivid 1.1—30.6.1971 Tyopii-
Working days with forest machines Yhteensi vid kes-
Ryhmi 1.1-30.6.1971 Total kimai-
Grou rin
? 75 [76-100 [101-125] 126- Mean
number
% vastanneista % vastanneita | of work-
% of replies received ° | no.of persons | ing days
Kuljettajat yhteensd 12 | 19 | 27 | 42 |100| 120 115
Drivers, total
— yhtisiden palveluksessa 9 6 35 50 100 34 125
employed by companies
— urakoitsijoiden palveluksessa 14 25 23 38 100 36 111
employed by contractors
— alueen 1 kuljettajat 6 18 35 4 100 17 116
drivers in wage region 1
— alueen 2+3 kuljettajat 11 21 29 39 100 28 113
drivers in wage regions 2+3
— alueen 4 kuljettajat 15 | 19 | 24 | 42 | 00| 75 116
drivers in wage region 4
— metsitraktorinkuljettajat
drivers of forest tractors ) 21 1 28 . N 125
— maatal.traktorinkuljettajat 6 19 31 44 100 16 116
drivers of agricultural tractors
— kuorimakoneenkuljettajat 15 8 31 46 100 13 119
operators of barking machines
— kaivurinkuljettajat . 39 31 17 13 100 23 89
operators of tractor diggers
— muiden koneiden kuljettajat
drivers of other forest machines 7 ) N - 100 15 117
Apumichet yhteensi 25 | 26 | 24 | 25 | 100 59 98
Helpers, total
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kuljettajat olivat tydskennelleet vuoden 1971
alkupuoliskolla keskimairin 125 tydpiivdi ja
siten heiti voidaan pitdd keskimiirin ottaen
vakinaisena tydvoimana. Metsikoneurakoitsijain
Liiton jisenten palveluksessa olleet kuljettajat
olivat toimineet metsikonetdissi keskimiirin
111 tySpiividd puolen vuoden aikana. Kun jir-
jestiytymittdmid yrityksid palvelleiden kuljet-
tajien niytteessi oli metsikonetydpiivien mai-
rd 109, ei urakoitsijoiden jirjestdytyneisyydelld
niyttdisi olevan vaikutusta kuljettajien tydn
vakinaisuuteen.

Kuljettajien metsikonetydpiivien keskimii-
rissi ei ollut alueittain huomattavia eroja. Ty&-
aloittain elokuun tilanteen mukaan tydpiivien
miirdid tarkasteltaessa erottuivat metsitrakto-
rin- ja kaivurinkuljettajat muista kuljettajista.
Metsitraktorinkuljettajat olivat tehneet keski-
miirin 125 metsikonetydpiivad, kun taas kai-
vurinkuljettajat vain 89 ty&piivid puolessa vuo-
dessa. Kaivurinkuljettajista ldhes 40 % oli ollut
metsikonetdissi enintddn 75 tydpaivai.

Apumiehet olivat toimineet metsikonet&issi
keskimidrin 98 tydpiivdd vuoden 1971 alku-
puoliskolla (taulukossa 19). Enintiin 75 piivii
tydskennelleitd oli apumiehisti 1/4. Koska elo-
kuussa metsikonetdistd poissaolleiden, keski-

mairiistd kausiluonteisemmin tydskentelevien
apumiesten tiedot puuttuivat, numerot antavat
liian hyvin kuvan apumiesten tyén vakinaisuu-
desta. Jérjestiytymittdmien yritysten palveluk-
sessa olleet apumiehet olivat avustaneet metsi-
konetdissi 91 tydpiivdd puolen vuoden aika-
na. Jirjestiytymittomissi metsikoneyrityksissi
nayttdisi apumiesten kausiluonteisuus olevan
vield yleisempdi kuin Metsikoneurakoitsijain
Liittoon kuuluvissa yrityksissi.

Tydpdivien kdytto kuukaudessa. Elo- ja syys-
kuun kyselyilld pyrittiin selvittimain yksityis-
kohtaisesti, miten vihintdin viisi piivid kuu-
kaudessa metsikonetdissi olleiden miesten arki-
piivien kiyttd jakautui eri toimintojen kesken.
Kun seki elo- ettd syyskuussa oli 26 arkipaivii,
oli yhden henkilén kiyttimien piivien summa
tietysti 26, mikdli hin ei ollut tydskennellyt
metsikonetdissd myds sunnuntaisin. Jos vastaa-
ja ei ollut jakanut kaikkia arkipdivii esitettyi-
hin ajankdyttolajeihin, vaan merkinnyt esim.
vain metsikonetydpaivien luvun, merkittiin lo-
put 26:sta piivisti kotitdiksi. Niin ei voitu tiy-
sin tismaillisesti rajata kotititd ja tySttdmyys-
piivid, kuten niiti ei voida erotella kiytinnds-
sikddn, koska “rokulipdivd” kiytetiin usein
mm. oman tilan tdissi. Viisipdivdisid ty&viik-

Taulukko 20. Kuljettajien ja apumiesten arkipiivien kdytdn jakautuminen elo- ja syyskuussa. Satun-

naisniytteet.

Table 20. The distribution of use of weekdays by drivers and helpers in August and September 1971.

Kuljettajat — Drivers Apumiehet — Helpers
Ajankiyttolaji Elokuu Syyskuu Elokuu Syyskuu
Type of time use August September August September
tpv tpv tpv tpv
d?zys % days % dgys % days %
1. Metsikonetyd 19.9 |77 | 21.3 |82 | 205 |79 | 1856 |72
Forest-machine work
2. Muu ansiotyd
. . . 2 .
Other paid work i ) 8 ) 8 ? #
3. Kotityo
Work at home 2.6 | 10 2.6 | 10 2.8 | 11 3.8 | 15
4. Tyottomyys 9l 3] 6| 2| 16| 6| 24|09
Unemployment
5. Palkallinen loma
Paid free time 4 ) > 2 . ! 0 B
6. Sairasloma
Sick leave 4 2 2 1 2 1 3 1
Yhteensi — Total 26.0 (100 26.0 |100 26.0 (100 26.0 (100
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koja tehneet michet kiyttivit lauantait yleisim-
min kotitoihin.

Kuljettajat olivat metsikonetdissi elokuussa
keskimiirin 19.9 pdivii ja syyskuussa 21.3 pii-
vii (taulukko 20). Metsikonepiivien lisddnty-
miseen syyskuussa vaikutti eniten palkallisten
lomapiivien vihentyminen. Muuhun ansiotyd-
hén metsikoneenkuljettajat kiyttivit keskimai-
rin vajaan piivin, saman verran he olivat myds
tydttdmind. Muita ansiotydpdivid oli alle 10
%lla ja tydttdmyyspiivid noin 15 %:lla kuljet-
tajista. Varsinaiseen ansiotyohénsi metsiko-
neenkuljettajat kiyttivit arkipdivistd elokuussa
77 % ja syyskuussa 82 % seki kotitdihin 10 %
molempina kuukausina. Liitteessi 1 on esitetty
arkipdivien kiytdén jakautuminen kuljettajilla
tydnantajittain, alueittain ja tydaloittain. Yh-
tididen koneiden kuljettajilla ja Metsikoneura-
koitsijain Liiton jésenyrityksid palvelleilla kul-
jettajilla erosi arkipdivien keskimiiriinen kiyt-
td siten, ettd yhtididen miehilld oli elokuussa
vihemmin metsikonepdivid ja vastaavasti enem-
min palkallisia lomapiivid seki siten, etti yh-
tididen miehet olivat hieman vihemmin muissa
ansiotdissi ja tySttomini.

Alueittain tarkastellen esiintyi ty6ttdmyys-
piivid ja palkallisia lomapiivid suhteellisesti eni-
ten palkkausalueella 1. Kotitdihin kiyttivit
palkkausalueen 2 + 3 kuljettajat keskimiirin
useampia arkipiivid kuin muiden alueiden kul-
jettajat. Metsikonetydpidivien osuus oli suurin

Etelid-Suomessa asuneilla kuljettajilla molem-
pina kuukausina.

Metsitraktorinkuljettajat kiyttivit varsinai-
seen tyohonsi elokuussa 75 % arkipiivistd, mut-
ta syyskuussa loma-ajan paityttyi lihes 90 %.
Kuorimakoneiden kuljettajat olivat molempina
kuukausina yli 80 %:sti metsikonetdissi, vaikka
heilli oli maataloustraktorinkuljettajien ohella
suhteellisesti eniten ty&ttdmyyspiivid. Kaivu-
rinkuljettajilla metsikonetydpiivien mairi hie-
man pieneni syyskuussa muihin ansio- tai koti-
toihin siirtymisen seurauksena.

Jirjestiytymittdmien yritysten palveluksessa
olleilla kuljettajilla jakautui arkipiivien kiytts
elokuussa hyvin samalla tavoin kuin satunnais-
niytteen kuljettajillakin. Syyskuussa he tekivit
metsikonepiivid noin kolme vihemmin ja vas-
taavasti muita ansio- ja kotit8itd enemmin ollen
myds enemmain tydttémana.

Apumiehet olivat metsikonetdissi keskimii-
rin elokuussa 20.5 piivdd ja syyskuussa 18.6
piivad (taulukko 20). Vihentyneet metsikone-
tySpaivit korvautuivat lisisntyneilld kotitys- ja
tydttdmyyspdivilld, joiden osuus arkipdivistd oli
apumiehilli molempina kuukausina suurempi
kuin kuljettajilla. Jirjestiytymittémien yritys-
ten apumiehilli oli kotitdiden osuus suurempi
ja tydttdmyyspiivien pienempi sekd metsikone-
piivien miird melko sama kuin Liiton jisenten
palveluksessa olleilla apumiehilli.

Tydmaiden kestoaika. Eris metsikonetdiden

Taulukko 21. Tydmaiden lukumiird kuukauden aikana kuljettajilla ja apumiehilld keskiméirin elo—

syyskuussa. Satunnaisniytteet.

Toiminut tydmaalla kuukaudessa Ty6maita
. Yhteensi keskimia-
Ryhmi 1-2 3-5 6— o
rin,
% vastanneista % kpl/kk
Kuljettajat yhteensi 66 24 10 100 3.3
— yhtididen palveluksessa 73 20 7 100 2.7
— urakoitsijoiden palveluksessa 63 26 11 100 3.5
— alueen 1 kuljettajat 86 14 0 100 1.5
—alueen2 +3 —7— 67 28 5 100 2.6
— alueen 4 " 61 25 14 100 3.9
— metsitraktorin kuljettajat 65 28 7 100 2.5
— maatal. ” = 52 45 3 100 2.6
— kuorimakoneen—""— 58 8 34 100 9.7
— kaivurin 7 76 13 11 100 2.5
— muiden koneiden kuljettajat 71 19 10 100 3.0
Apumiehet yhteensi 55 9 36 100 5.9
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luonnetta kuvaava tekiji on tydskentelyaika
yhdelld tydmaalla. Tutkimuksen tiedusteluissa
kysyttiin sekd elo- ettd syyskuulta niiden metsi-
konetyémaiden lukumiirii, joilla asianomainen
henkil tydskenteli kuukauden aikana. Tuloksia
tarkasteltaessa on huomioon otettava kaksi
asiaa. Ensinndkin eri tydmaiden vilinen rajan-
veto esim. kuorintatdissi ei ole yksikisitteisen
selvd, kun vield tydmaa-kisitteen sisilt vaihte-
lee alueittain. Toiseksi tyémaiden miird kuu-
kausittain selvitettiessi on tuloksena todellista
suurempi miird, silli tyémaat eivit vaihdu
useinkaan kuukauden vaihtuessa, ja ndin ollen
sama ty®maa saattaa tulla useampana (tissi kah-
tena) kuukautena mukaan lasketuksi. Edelld
mainituin heikkouksin on taulukossa 21 esitetty
elo—syyskuun yhdistelmi sek liitteessd 2 yksi-
tyiskohtaisemmat tulokset tydmaiden miairisti
elo—syyskuulla.

Metsikoneenkuljettajat tydskentelivit keski-
miidrin noin kolmella tydmaalla kuukaudessa.
Kun he tekivit kuukaudessa noin 20 metsiko-
netydpiivad, oli tydmaiden keskimiiriinen kes-
toaika yli kuusi pdivii eli runsas viikko. Enin-
tiin kahdella tydmaalla tydskenteli 2/3 kuljet-
tajista. Kymmenesosa kuljettajista toimi vihin-
tidn kuudella tydmaalla kuukauden aikana.

Tyémaat, joilla yhtiét ja Metsihallitus kayt-
tivit omistamiaan metsikoneita, ovat keski-
miiriistd suurempia, silld mainittujen tydnanta-
jien palveluksessa olleista kuljettajista yli 70 %
tyoskenteli kuukaudessa enintiin kahdella tys-
maalla keskimiiriisen tydmaiden lukumiirin

ollessa 2.7.
Palkkausalueittain tarkasteltuna ty&maiden

kestoaika piteni pohjoiseen mentiessi. Muilla
tybaloilla paitsi kuorintatdissi tydmaiden luku-
miird oli kuukaudessa jokseenkin yhti suuri
vaihdellen 2.5:n ja kolmen vililli. Keskimii-
riinen tyoskentelyaika yhdelld tyémaalla vaih-
teli kuudesta yhdeksiin tydpiiviin. Kuorinta-
toissi kuljettajat toimivat samalla tydmaalla
keskimiidrin kaksi paivii.

Apumiehet tySskentelivit keskiméirin kuu-
della ty6maalla kuukaudessa eli yhdelld tys-
maalla keskimiirin kolme tydpdivid. Apumies-
ten suurempi keskiméiriinen tydmaiden luku-
miird kuljettajiin verrattuna oli piiosin seu-
rausta apumiesten suuremmasta osuudesta kuo-
rintatoissi.

Jarjestiytymittomien yritysten sekd kuljet-
tajat ettd apumiehet niyttiisivit tydskentelevin
hieman pienemmilld tyémailla kuin Metsikone-
urakoitsijain Liiton jisenid palvelleet michet.
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422. Tyopiivin pituus

Tyo6péivian pituus ilman tydmatkoihin kiy-
tettyd aikaa oli metsikoneenkuljettajilla elo—
syyskuussa keskimiirin 8.9 tuntia (taulukko
22). Koneiden huoltoon ja korjauksiin seki tyé-
maan vaihtoon kiyttivit kuljettajat keskimai-
rin 1.3 tuntia tydpiivdid kohti. Enintdin kah-
deksan tunnin tydpdivid teki elokuussa 40 % ja
syyskuussa 52 % kuljettajista. Elokuussa kuljet-
tajien tydpdivit olivat lihes puoli tuntia pitem-
pid kuin syyskuussa. Liitteessi 3 on esitetty
yksityiskohtaisemmat tulokset erikseen elo- ja
syyskuun osalta.

Yhtididen palveluksessa olleilla kuljettajilla
oli ty6péivin pituus lihes puoli tuntia lyhyempi
kuin Metsikoneurakoitsijain Liiton jisenyrityk-
sid palvelleilla kuljettajilla, joiden kanssa saman
suuruinen niytti olevan jirjestiytymittdmien
yritysten kuljettajien ty&piivin sekd huolto- ja
korjausajan pituus.

Palkkausalueella 2 + 3 asuneet kuljettajat te-
kivit hieman keskimiiriistd lyhyempid tySpai-
vid. Ty®aloittain ei kuljettajilla ollut kovin huo-
mattavia eroja tydpdivin pituudessa. Vaikka
kaivurinkuljettajilla oli tydpaivin keskipituus
elo—syyskuussa jokseenkin sama kuin keskimii-
rin kaikilla kuljettajilla, heilld syyskuussa (8.4 t)
olivat tydpiivit lihes tunnin lyhyemmit kuin
elokuussa (9.3 t). Ilmeisesti tydkauden hiljene-
minen osaltaan lyhensi ty8ssi olleiden kaivurin-
kuljettajien tyodpdivai. Erikoismetsikoneiden
kuljettajilla oli molempina kuukausina puoli
tuntia keskimairiisti lyhyempi tydpiivi, miki
osoittanee niiden miesten tavallista vakiintu-
neempia tydskentelytapoja.

Huoltoon, korjaukseen ja tyémaan vaihtoon
kului ty6piivisté vihiten aikaa (0.9—1.1 t) met-
sivarusteisten maataloustraktoreiden ja kaivu-
reiden kuljettajilla. Metsitraktoreiden ja kuori-
makoneiden kuljettajat kiyttivit niihin huolto-
téihin 1.3 tuntia tydpiivii kohti. Palkkaus-
alueittain selvitettyni ei huoltoon ja korjauk-
seen kiytetyssi ajassa ollut eroja. Tydnantajit-
tain esiintyi mielenkiintoinen piirre, ettd yh-
tididen miehet kiyttivit tillaisiin tdihin tys-
paivdd kohti keskimiirin 1.6 tuntia, kun taas
Liiton jisenurakoitsijoiden palveluksessa olleet
kuljettajat lihes puoli tuntia vihemmain.

Apumiesten tySpidividn pituus oli sekid elo-
ettd syyskuussa 8.5 tuntia, josta vajaa tunti ku-
lui koneiden huolto- ja korjaustdissd tai niistd
aiheutuvissa tySnseisauksissa sekd tyémaan vaih-
dossa.



Taulukko 22. Ty&piivin pituus seki siitd koneiden huoltoon, korjaukseen ja siirtoihin kiytetty aika
kuljettajilla ja apumiehilli keskiméirin elo—syyskuussa. Satunnaisniytteet.
Table 22. The mean length of working day and the time used for maintenance, repairs and transfers of
machines by drivers and helpers in August and September 1971.

Ty6pdivan keskimairii- Huoltoon, korjaukseen ja ko-
nen pituus, tuntia neiden siirtoihin kiytetty aika,
Ryhmi Mean length of working tuntia/ty6pdivi
Group days, hours Time used for maintenance,
repairs and transfers of machi-
nes, hours per working day
Kuljettajat yhteensi — Drivers, total 8.9 1.3
— yhtididen palveluksessa 8.6 1.6
employed by companies ’ ’
— urakoitsijoiden palveluksessa
9.0 1.2
employed by contractors
- ah'leen 1 kuljettaja? 8.9 1.2
drivers in wage region 1
— alueen 2+3 kuljettajat :
. . . 8.6 1.3
drivers in wage regions 2+3
- alt{een 4 kuljettaja? 9.0 1.3
drivers in wage region 4
— metsitraktorinkuljettajat
: 9.0 1.3
drivers of forest tractors
— maataloustraktorinkuljettajat
. . 8.9 0.9
drivers of agricultural tractors
— kuorimakoneenkuljettajat
. . 8.8 1.3
operators of barking machines
— kaivurinkuljettajat ’ 8.9 11
operators of tractor diggers
— muiden koneiden kuljettajat
. . 8.4 1.7
drivers of other forest machines
Apumiehet yhteensi 8.6 0.9
Helpers, total

Kuljettajien ja apumiesten ty&piivin pituus,
miki tissd tapauksessa vastaa lihinni tydmaalla
oloaikaa, oli lihes yhdeksin tuntia ja yli puo-
lella miehistd ylitti normaalin 8-tuntisen tyd-
ajan. Kun metsityOmiesten tyopdivin pituus
oli tammi-helmikuussa 1967 keskimiirin 7.2
tuntia (HEIKINHEIMO ym. 1972), tekevit
metsikonemiehet ilmeisesti tdlli hetkellikin
toista tuntia pitempid tySpaivid kuin hakkuu- ja
muut metsitydmiehet.

423. Tybmatkat
Tutkimuksessa pyrittiin selvittimiin tys-

matkojen pituus ja tydmatka-ajat erikseen pii-
vittdin kotona kiyneilli ja tilapiisesti kodin

ulkopuolella majoittuneilla metsikoneenkuljet-
tajilla ja -apumiehilli. Tydmatkakustannukset
ja -korvaukset on selvitetty keskimairin kaikille
kuljettajille ja apumiehille.

Kotonakdynnit. Metsikonetydmaat ovat ylei-
sesti niin pitkdn tai hankalan matkan paissi
miesten vakinaisesta asunnosta, etti he joutuvat
tydn takia turvautumaan tilapiismajoitukseen.
Elo—syyskuussa kivi kuljettajista 44 % joka
piivd kotona (taulukko 23), ja siten yli puolet
majoittui kodin ulkopuolella eripituisia aikoja.
Noin 40 % kuljettajista kivi kotona vain vii-
konvaihteissa asuen tydviikot tilapdismajoituk-
sessa. Harvemmin kuin kerran viikossa kotona
kiyneitd oli kuljettajista vajaa kymmenen pro-
senttia. Kotonakiynnin tiheydessi ei ollut elo-
ja syyskuun vililli mainittavia eroja.
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Taulukko 23. Kuljettajien ja apumiesten jakautuminen elo—syyskuun kotonakiyntitiheyden mukaan.

Satunnaisniytteet

Kotonakiynti

Ryhmi joka 2—3 kertaa/ kerran/ kerran/ Yhteensi
péivi viikko viikkko yli viikko

% vastanneista %
Kuljettajat yhteensi 44 10 39 7 100
— yhtididen palveluksessa 28 9 51 12 100
— urakoitsijoiden —"— 50 10 35 5 100
— alueen 1 kuljettajat 37 14 35 14 100
—alueen2 +3 —7— 20 15 61 4 100
— alueen 4 7 54 7 33 6 100
— metsitraktorinkuljettajat 43 9 39 9 100
— maatalous ” 7 61 10 26 3 100
— kuorimakoneen —7— 46 21 25 8 100
— kaivurin - 54 11 33 2 100
— muiden koneiden —7— 13 3 74 10 100
Apumichet yhteensi 72 13 15 0 100

Yhtididen koneiden kuljettajista vain noin
30 % asui kotonaan vakituisesti. Pohjois-Suo-
messa oli kotonakdyntien tiheys selvisti pie-
nempi kuin Eteli-Suomessa, jossa palkkaus-
alueen 4 kuljettajista hieman yli puolet kivi
kotona joka piivi. Maataloustraktorin- ja kai-
vurinkuljettajista asui my&s runsas puolet yk-
sinomaan vakinaisessa asunnossa. Harvimmin
kivivit kotona erikoismetsikoneiden kiyttijit,
joista 3/4:la oli tapana kiydi kotona vain ker-
ran viikossa.

Apumiehet asuivat vakinaisemmin kotonaan
kuin kuljettajat. Apumiehistd oli 28 % tilapiis-
majoittuneena metsikonetdiden vuoksi. Jirjes-
tiytymittdmien yritysten palveluksessa olevat
seki kuljettajat ettd apumiehet niyttivit asuvan
kotona hieman vakinaisemmin kuin Liiton ji-
senten palveluksessa olevat.

Tyomatkojen pituus ja kdytetty aika. Yksin-
omaan kotona asuneiden kuljettajien tydmat-
kan pituus oli seki elo- ettd syyskuussa yhteen
suuntaan keskimiirin 27 kilometrid (taulukko
24) eli tydmatkan pituus yhteensd 55 km pii-
vissi. Tdmin matkan suorittamiseen kuljettajat
kayttivit keskimidrin 1.1 tuntia. Noin viiden-
nekselli oli tydmaa enintdin 10 kilometrin
padssi kotoa. Yleisimmit tySmaan etdisyydet
olivat 21-30 kilometrin vililli. Vajaa kym-
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menesosa vakituisesti kotona asuneista kuljet-
tajista kavi téissd yli 50 kilometrin pidssi ko-
toaan. Erot keskimiiriisissd tydmatkan pituuk-
sissa ja tydmatka-ajoissa olivat elo- ja syyskuun
vililld varsin pienid. Liitteessi 4 on esitetty yk-
sityiskohtaisemmin tydmatkojen pituudet ja
miesten jakautumat eri luokkiin seki elo- ettd
syyskuussa.

Yhtididen koneiden vakinaisesti kotona asu-
neilla kuljettajilla oli tyématkan yksinkertainen
pituus lihes kymmenen kilometrid lyhyempi
kuin Liiton jisenten palveluksessa olleilla kul-
jettajilla. Timi johtuu yhtididen paremmin jir-
jestimisti tilapdismajoitusmahdollisuuksista ja
ehkd matkakorvauskiytinndstd (jos tySnantaja
jarjestid tilapdismajoituksen vakinaista asuntoa
lshempis, ei matkakorvausta yleensi makseta
pitemmailtid matkalta). Yhtididen koneiden kul-
jettajilta kului tyématkoihin 0.7 tuntia tydpai-
vissd eli puoli tuntia vihemmin kuin urakoitsi-
joiden palveluksessa olleilla kuljettajilla. Jirjes-
tdytymittdmien metsikoneyritysten ja Liiton
jasenyritysten kuljettajien tydmatkojen pituus
ja tydmatka-aika eivit niyti juuri poikkeavan
toisistaan.

Alueittain tarkasteltuna ei kotona asuneilla
kuljettajilla ollut keskimiiriisessi tydmatkan
pituudessa eikd tydmatka-ajassa hyvin huomat-




Taulukko 24. Tydmatkan pituus ja tydmatka-aika vakinaisesti kotona asuneilla kuljettajilla ja apumie-
hilli elo—syyskuussa. Satunnaisniytteet.
Table 24. The mean length of journey to work and time used for journeys by drivers and helpers
dwelling permanently at home in August and September 1971.

Tydématkan pituus yh- Tybmatka-aika yhteensi,
teen suuntaan, kilometrii tuntia/ty6paivi
Ryhmi Mean length of journey to Time used for journeys to
Group work in one direction, , work, hours per working day
‘ kilometres
Ku'ljettajat yhteensi 27 11
Drivers, total
— yhtididen palveluksessa 20 0.7
employed by companies '
— urakoitsijoiden palveluksessa
- 29 1.2
employed by contrattors
— alueen 1 kuljettajat 23 0.9
drivers in wage region 1 '
— alueen 2+3 kuljettajat
. . . 30 1.1
drivers in wage regions 2+3
— alueen 4 kuljettajat
. . . 27 1.1
drivers in wage region 4
— metsitraktorinkuljettajat
. 32 1.2
drivers of forest tractors
— maataloustraktorinkuljettajat
. . 20 0.8
drivers of agricultural tractors
- kuorlmakoneenkt{ljettajat' 27 11
operators of barking machines
— kaivurinkuljettajat
. 21 1.1
operators of tractor diggers
— muiden koneiden kuljettajat
. , 32 0.9
drivers of other forest machines
Apumiehet yhteensi 23 1.0
Helpers, total

tavia eroja. Lisiksi vertailua vaikeuttaa Pohjois-
Suomen yksinomaan kotona asuneiden kuljet-
tajien vihiisyys niytteessi.

Maataloustraktorin- ja kaivurinkuljettajilla
olivat tydmaat kotia keskimairiistd lthempini.
Maataloustraktorinkuljettajat  kiyttivit myds
tydmatkoihin keskimiiriistd vihemmin aikaa,
mutta kaivurinkuljettajilta kului tydmatkoihin
aikaa yli tunti tyopdivissi, silli he joutuvat
usein osan matkasta kivelemiin.

Kotona asuneilla apumiehilli oli sekd tyo-
matkan pituus etti tySmatka-aika keskimidrin
hieman lyhyempi kuin kuljettajilla. Tyématkan
edestakainen pituus oli puolella apumiehisti
enintiin 40 km.

Kuten taulukosta 23 selvidd ydpyi 56 %

kuljettajista metsikonetdiden vuoksi tilapiisesti
kodin ulkopuolella. Niiden miesten kohdalla
selvitettiin, kuinka kaukana kotoa ty&maat oli-
vat keskimiirin (kotimatkan pituus) ja paljonko
aikaa kului kotimatkoihin ty&piivdd kohti las-
kettuna (kotimatka-aika) sekd kuinka pitkd
matka oli keskimiirin tilapiisestd majapaikasta
tydmaalle (tyématkan pituus) ja paljonko aikaa
kului niiden matkojen suorittamiseen tydpaivii
kohti (tyématka-aika). Taulukossa 25 on esi-
tetty koti- ja tyématkojen pituudet ja taulu-
kossa 26 niihin matkoihin kiytetyt ajat keski-
miidrin elo—syyskuussa. Liitteessi 5 on taulu-
koituna kotimatkojen pituudet sekd miesten
jakautumiset eri kuljettajaryhmissi seki elo-
ettd syyskuussa.
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Tilapdismajoittuneilla kuljettajilla oli kotoa
tydmaalle elo—syyskuussa keskimiirin 114 km
(taulukko 25). Niihin kotimatkoihin kuljetta-
jat kayttivit keskimdirin 0.6 tuntia tydpiivii
kohti (taulukko 26). Tilapdismajoituksesta tyé-
maalle oli kuljettajilla keskim#irin matkaa 7.0
kilometrid (taulukko 25). Ndihin matkoihin ku-
lui aikaa keskimiirin puoli tuntia tydpiivii
kohti. Siten tilapidismajoituksessa asuneet kul-
jettajat kiyttivit tydn aiheuttamiin matkoihin
yhteensd 1.1 tuntia/ty8piivi (taulukko 26) eli
saman verran kuin yksinomaan kotona asuneet
kuljettajatkin.

Taulukossa 26 esitettyjid tuloksia tarkastel-
taessa on huomattava, ettd kotimatka-aika/tys-
piivd ei ole yksin riippuvainen kotimatkan pi-
tuudesta, vaan my8s kotonakdyntien tiheydes-

td. Yhtididen koneita kuljettaneilla miehilli oli
kotimatka (145 km) noin puolitoistakertainen
Metsikoneurakoitsijain Liiton jisenyritysten ko-
neiden kuljettajien kotimatkaan verrattuna. Ko-
timatkoihin kiyttivit urakoitsijoiden palveluk-
sessa olleet kuljettajat tydpiivaid kohti miiri-
tettyni puoli tuntia ja yhtididen koneiden kul-
jettajat 0.7 tuntia. Kaikkiaan kiyttivit yhtisi-
den miehet ty®sti aiheutuneisiin matkoihin
aikaa keskimiirin 1.3 tuntia tySpiivdi kohti,
miki oli lihes 20 minuuttia enemmin kuin Lii-
ton jisenten palveluksessa olleilla kuljettajilla.
JarjestdytymittSmien yritysten tilapdisma-
joituksessa asuneiden kuljettajien koti- ja tyd-
matkan pituudesta sekd matkoihin kiytetysti
ajasta ei voida niytteen pienuuden vuoksi pai-
telli paljonkaan. TySmaat heilli niyttiisivit

Taulukko 25. Koti- ja tyématkan pituudet tilapaismajoittuneilla kuljettajilla ja apumiehilli elo—syys-

kuussa. Satunnaisniytteet.

Table 25. The mean length of journeys home and to work by drivers and helpers dwelling temporarily
away from home in August and September 1971.

Kotimatkan pituus (etdisyys Tilapdismajoituksesta tys-
Ryhmi kotoa tydmaalle) maalle
Group Mean distance from home to Mean distance from tempo-
working sites rary dwelling to working sites
kilometrid — kilometres
Kuljettajat yhteensd — Drivers, total 114 7.0
— yhtididen palveluksessa 145 7.4
employed by companies ’
— urakoitsijoiden palveluksessa 96 6.7
employed by contractors '
— alueen 1 kuljettajat 141 7.9
drivers in wage region 1 ’
— alueen 2+ 3 kuljettajat 117 5.4
drivers in wage regions 2+3 '
— alueen 4 kuljettajat 104 7.5
drivers in wage region 4 '
— metsitraktorinkuljettajat 118 7.4
drivers of forest tractors ’
— maataloustraktorinkuljettajat 88 6.4
drivers of agricultural tractors '
— kuorimakoneenkuljettajat 169 8.1
operators of barking machines ’
— kaivurinkuljettajat 65 6.3
operators of tractor diggers ’
— muiden koneiden kuljettajat 128 6.0
drivers of other forest machines )
Apumiehet yhteensi 87 10.9
Helpers, total

34




Taulukko 26. Kotimatka- ja tyématka-ajat tilapsismajoittuneilla kuljettajilla ja apumichilld elo—syys-

kuussa. Satunnaisniytteet.

Kotimatka-aika Ty6matka-aika T.yématkoihir.x.
aikaa yhteensi
Ryhmi
tuntia/ty6paivi
Kuljettajat yhteensi 0.6 0.5 1.1
— yhtididen palveluksessa 0.7 0.6 1.3
— urakoitsijoiden —"— 0.5 0.5 1.0
— alueen 1 kuljettajat 0.6 0.6 1.2
—alueen2+3 —— 0.7 0.5 1.2
— alueen 4 —_ 0.5 0.5 1.0
— metsitraktorinkuljettajat 0.6 0.5 1.1
— maataloustraktorin —’— 0.5 0.4 0.9
— kuorimakoneen = —’— 0.7 0.5 1.2
— kaivurin - 0.5 0.6 1.1
— muiden koneiden —7— 0.6 0.7 1.3
Apumiehet yhteensi 0.6 0.6 1.2

sijaitsevan pitemmin matkan péissd kuin Liiton
jasenten palveluksessa olleilla kuljettajilla keski-
miirin. Tilapiismajoituksesta niytteen michilld
oli piinvastoin hieman lyhyempi matka tyo-
maalle, ja tydn aiheuttamiin matkoihin he kiyt-
tivit 0.4 tuntia enemmin aikaa tydpaivissi kuin
Liiton jisenten palveluksessa olleet kuljettajat.
Alueittain tarkastellen oli kotimatka selvisti
pisin Lapissa asuneilla kuljettajilla- ja lyheni
eteldisemmille alueille tultaessa. Aikaa kului kui-
tenkin ty6piivdad kohti laskettuna eniten palk-
kausalueen 2 + 3 kuljettajilla. Tydmatka tila-
piismajoituksesta tydmaalle oli palkkausalueilla
1 ja 4 jokseenkin samanpituinen ja palkkaus-
alueella 2 + 3 keskimiirdisti lyhyempi. Tys-
maiden etiisyys tilapdismajoituksesta vaihteli
elo- ja syyskuun vililli sekd eri kuljettajaryh-
missid muutamien kilometrien rajoissa. Kuljetta-
jilta kului majapaikan ja tyémaan vilisiin mat-
koihin puoli tuntia pdivissi paitsi Lapissa hie-
man enemmin. Yhteensi tydn aiheuttamiin
matkoihin kiyttivit palkkausalueen 4 kuljetta-
jat tunnin tydpiivid kohti ja muiden alueiden
kuljettajat noin 20 minuuttia enemmin.
Tydmatkan pituudesta ja tydmatka-ajasta
tydaloittain ei aineisto anna paljonkaan perus-
taa johtopiitdsten tekemiselle, silld tilapiis-
asuneita kuljettajia oli niytteessi muutamilla
tydlajeilla lilan vdhin. Keskimdiriinen matka
tilapdismajoituksesta tyémaalle vaihteli suhteel-
lisen paljon elokuusta syyskuuhun tydaloittain

tarkastellen. Tydmatka-aika oli kaivureiden ja
erikoismetsikoneiden kuljettajilla hieman kes-
kim#ardistd pitempi, vaikka matka oli piinvas-
toin hieman lyhyempi. Niiden alojen kuljetta-
jat joutuivat tavallista useammin liikkumaan
jalkaisin tyémaalle ja koneiden luokse paistik-
seen.

Neljinnekselld tilapiismajoituksessa asuneis-
ta kuljettajista olivat tyémaat enintiin 50 kilo-
metrin pidssi kotoa, toisaalta yli 40 %:la oli
tydmaalle matkaa yli sata kilometrid. Keski-
méirin neljisosalla yhtididen koneiden ja alueen
1 kuljettajista olivat tydmaat 150 kilometrid
kauempana vakinaisesta asuinpaikasta.

Tilapiismajoittuneilla maataloustraktoreiden
ja kaivureiden kuljettajilla olivat tydmaat sel-
visti keskimiiriistd ldhempini kotia, eikd mat-
ka tyémaalle yleensi ylittinyt 150 kilometris.
Muilla ty8aloilla suurin piirtein viidennes kul-
jettajista tySskenteli yli 150 kilometrin piissi
kotoaan.

Tilapdismajoituksesta tydmaalle oli enintdin
viisi kilometrid 62 %:la kuljettaijsta. Noin vii-
dennekselld oli tilapdismajoituksestakin yli 10
kilometrid tyémaalle.

Apumiehilld, jotka asuivat tilapidismajoituk-
sessa, oli kotoa tydmaalle keskimiirin 87 kilo-
metrid (taulukko 25) eli lihes 30 kilometrii vi-
hemmin kuin kuljettajilla. Viidesosa apumie-
histd tydskenteli yli sadan kilometrin paissi
kotoaan. Kotimatkaan apumiehiltd kului tys-
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piivdd kohti aikaa saman verran kuin kuljetta-
jilta eli 0.6 tuntia (taulukko 26). Apumiehet
asuivat tilapdisesti 11 kilometrin paissi tyo-
maalta ja kiyttivit nidihin tydmatkoihin noin
puoli tuntia tydpaivii kohti. Kaikkiaan tyémat-
koihin heilti kului 1.2 tuntia ty&paivissa.

Kulkuneuvo ja sen omistaja. Metsikoneen-
kuljettajista 87 % kiytti tydmatkoillaan tavalli-
simmin autoa. Loput kuljettajista liikkuivat
tydmatkat moottoripyorilld, tydkoneella tai
jotenkin muuten esim. jalkaisin tai moottori-
veneelli. Maataloustraktorin- ja kuorimako-
neenkuljettajista noin 10 % kulki tydmatkat
tydkoneella ja kaivurinkuljettajista saman ver-
ran kiytti tavallisimmin moottoripydrdi. Apu-
miehilli oli auto tydmatkojen kulkuneuvona
lahes yhti yleinen kuin kuljettajillakin.

Vaikka auton kiyttd metsikonetdiden tyé-
matkoilla on miltei yksinomaista, ei omalla
kulkuneuvolla liikkkuminen ollut niin yleisti.
Kuljettajista 74 % omisti tydmatkoilla kiytta-
minsi kulkuneuvon, lihes 20 % kiytti tyén-
antajan omistamaa kulkuvilinettd seki vajaa
10 % kulki tydtoverin tai yleisessi kulkuneu-
vossa (taulukko 27).

Omalla kulkuneuvolla liikkkuminen oli yh-
tididen koneiden kuljettajilla hieman yleisem-
piad kuin Metsikoneurakoitsijain Liiton jisen-
yritysten kuljettajilla. Urakoitsijat tarjosivat
melkein neljisosalle kuljettajistaan kulkuneuvon
tai kuljetuksen tydmatkoja varten. Palkkaus-

alueella 2 + 3 oli omalla ajoneuvolla tyématko-
jen suorittaminen vihiisempdi kuin muilla
alueilla. Toisaalta tydnantajan omistaman kul-
kuneuvon kiyttd oli vihiisintd Lapissa ja ylei-
sintd palkkausalueella 2 + 3. Ty&aloittain erot-
tuivat maataloustraktorin- ja kuorimakoneen-
kuljettajat muista kuljettajista siing, ettd he liik-
kuivat keskimiirdistd vihemmin omalla kulku-
neuvolla ja enemmin tydnantajan omistamalla
vilineelld. Kuorintaurakoinnissa onkin yleinen
kiytintd, ettd koko tyéryhmi liikkuu ty8nan-
tajan autolla kotoa tydmaalle ja tydmaalta toi-
selle jonkun ryhméin jasenen huolehtiessa kone-
yksikén siirrosta.

Koska apumiesten kiyttd on yleisintd juuri
kuorintatdissi, puolet apumiehisti suoritti tyd-
matkan tydnantajan kulkuneuvolla. Omalla ajo-
neuvolla liikkui 35 % apumiehistd seki yli 10 %
tydtoverin omistamassa autossa (taulukko 27).

Kun metsikonemiehet omistivat tydmatkoil-
la kiyttimistddn kulkuneuvoista kaikki kaksi-
py®riiset ja osan ’muista” kulkuneuvoista, voi-
daan tuloksista paitelld, etti metsikoneenkul-
jettajista noin 2/3 omisti auton, kun taas apu-
miehistd enintiddn 30 % oli autonomistajia.

Tyomatkakustannukset ja -korvaukset. Tyo-
matkakustannuksia ja niisti maksettuja kor-
vauksia koskeviin kysymyksiin oli kuljettajilla ja
apumiehilli mahdollisuus vastata pennii/kilo-
metri” tai ”markkaa/tyépéiivéi”' -muodossa. Mi-

Taulukko 27. Kuljettajien ja apumiesten jakautuminen yleisimmin kiyttimansi kulkuneuvon omista-

jan mukaan. Satunnaisniytteet.

. Kulkuneuvon omistaja
Ryhmi Yhteensi
Itse Tyonantaja | TyGtoveri Yleinen

% vastanneista %
Kuljettajat yhteensi 74 18 4 4 100
— yhtididen palveluksessa 81 4 6 9 100
— urakoitsijoiden —"— 72 23 3 2 100
— alueen 1 kuljettajat 80 11 3 6 100
—alueen 2+ 3 —— 63 24 7 6 100
— alueen 4 -’ 77 17 3 3 100
— metsitraktorinkuljettajat 78 12 5 5 100
— maatal. ” —r— 68 32 0 0 100
— kuorimakoneen —7— 58 33 9 0 100
— kaivurin ~r 78 18 0 4 100
— muiden koneiden —"— 74 13 6 7 100
Apumiehet yhteensi 35 51 13 1 100
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kili kustannusten ja korvausten miiri oli ilmoi-
tettu tydpiivad kohti, tietoja kiytettiin sellaise-
naan, mutta kilometrii kohti annetut tiedot
muunnettiin tyopiivdi koskeviksi. Tulokset on
esitetty mieskohtaisten lukujen keskiarvoina
painottamatta miesten ty8paivien miirilla, kos-
ka pidosa miehistd kiytti kuukauden paivistd
samaa suuruusluokkaa olevan osan metsikone-
téihin.

Taulukon 28 tulokset ovat elo- ja syyskuun
keskiarvoista laskettuja keskiarvoja. Yksityis-
kohtaisemmat tulokset erikseen elo- ja syys-
kuulta on esitetty liitteissd 6 ja 7. Kun kyse-
lyilld saatujen tietojen tarkkuuteen vaikuttaa

erilaisia virhemahdollisuuksien lihteitd, ei tu-
loksia ole syyti tarkastella kovin pikkutarkasti.

Ty6matkat aiheuttivat metsikoneenkuljetta-
jille rahamenoja keskimiirin 6.6 markkaa tys-
piivdd kohti (taulukko 28). Heille maksettiin
tydmatkakorvausta keskimiirin puolet kustan-
nuksista eli 3.3 markkaa. Ty®nantajittain ryh-
mitellen kuljettajien tySmatkakustannysten suu-
ruudessa ja niiden korvaamisessa oli selvii eroja.
Yhtididen koneiden kuljettajilla olivat matka-
kustannukset 9.4 markkaa/tydpaivd, mikd oli
noin 70 % enemmin kuin Metsikoneurakoitsi-
jain Liiton jisenten palveluksessa olleilla kul-
jettajilla. Kun yhtidt korvasivat 3/5 kuljetta-

Taulukko 28. Kuljettajien ja apumiesten tyématkakustannukset ja -korvaukset keskimiirin elo—syys-

kuussa. Satunnaisnéiytteet.

Table 28. The average costs of and compensation for journeys to work for drivers and helpers in August

and September 1971.
Matkakustan- | Matkakorvaus | Kustannusten | Korvaus kus-
Ryhmi nukset keski- | keskimiirin ja korvausten | tannuksista
Group miirin Mean compen- | erotus Compensation
Mean cost of | sation for jour-| Difference be- | as % of costs
journeys neys tween cost
‘and compen-
sation
markkaa/tyopiivi — Fmk per working day %
Kuljettajat yhteensd — Drivers, total 6.58 3.26 3.32 50
— yhtisiden palveluksessa 9.37 5.84 353 62
employed by companies ’ ' '
— urakoitsijoiden palveluksessa 5.49 2.26 323 41
employed by contractors
- alt}een 1 kuljettaja? 6.44 4.5 2.19 66
drivers in wage region 1
- allfeen ?"‘3 kuljett‘ajat 6.67 317 3.50 48
drivers in wage regions 2+3
— alueen 4 kuljettajat 6.58 307 | 351 47
drivers in wage region 4
— metsitraktorinkuljettajat
drivers of forest tractors 843 el R 28
- ma}ataloustraktormkuljettajat 474 314 1.60 66
drivers of forest tractors
- kuorimakoneenkgljettajat . 4.88 1.40 3.48 29
operators of barking machines
— kaivurinkuljettajat . 4.31 1.42 2.89 33
operators of tractor diggers
— mt.nden koneiden kul_]ettajat. 7.38 3.63 375 49
drivers of other forest machines
Apumiehet yhteensi 217 1.20 0.97 55
Helpers, total
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jiensa matkakustannuksista ja urakoitsijat vas-
taavasti 2/5, oli kustannusten ja korvausten ero-
tus molempien tydnantajaryhmien kuljettajilla
jokseenkin yhtd suuri. Syyni yhtisiden kuljet-
tajien suurempiin tydmatkakustannuksiin oli
mm. pitemmit kotimatkat sekd selvisti vihai-
sempi tyématkojen suorittaminen tySnantajan
kulkuneuvolla verrattuna urakoitsijoiden palve-
luksessa olleisiin kuljettajiin. Yleensd miehet,
joilla ilmoituksensa mukaan ei ollut matkakus-
tannuksia (1/5 kuljettajista), olivat kulkeneet
tyématkat tydnantajan kulkuneuvolla tai tys-
koneella.

Jarjestdaytymittdmit yritykset niyttdisivit
korvaavan palveluksessaan olevien kuljettajien
tyématkakustannuksista pienemmin osan kuin
Metsikoneurakoitsijain Liiton jisenet, silld jér-
jestdytymittdmien yritysten kuljettajandyttees-
si tydnantajat korvasivat noin neljisosan tyd-
matkakustannuksista, jotka olivat hieman suu-
remmat kuin Liiton jiseniid palvelleilla kuljet-
tajilla.

Alueittain tarkastellen olivat metsikoneen-
kuljettajilla tydmatkakustannukset kaikilla alu-
eilla keskimiirin jokseenkin yhti suuret. La-
pissa tydmatkakustannuksista tydnantajat kor-
vasivat keskimiirin 2/3, kun muualla Suomessa
korvausten osuus oli hieman vajaa puolet kus-
tannuksista.

Metsitraktorinkuljettajilla sekd erikoismetsi-
koneiden kuljettajilla olivat tydmatkakustan-
nukset selvisti muiden tydolojen kuljettajien
kustannuksia suuremmat. Vaikka heidin saa-
mansa tydmatkakorvaukset olivat myds suurem-
mat kuin muiden ty&alojen kuljettajilla, oli nii-
den kahden tydalan kuljettajien itsensi kustan-

tama matkakustannusten ja -korvausten erotus
kuitenkin keskimairiistd suurempi. Kuorimako-
neiden ja kaivureiden kuljettajilla oli korvausten
suhteellinen osuus kustannuksista pienin.

Apumiehilli olivat tydmatkakustannukset
2.2 markkaa/tyopdivd (taulukko 28), mistd
ty®nantajat korvasivat 55 % niin, etti apumies-
ten kustantama erotus oli noin markka tydpéi-
vdi kohti. Apumiehisti 2/3le ei tydmatkoista
aiheutunut rahamenoja mm. siksi. ettid puolet
apumiehisté kulki tySmatkansa tydnantajan kul-
kuneuvolla.

Tutkimuksessa saatuja tydmatkakustannuk-
sia tyématkojen pituuteen verrattaessa on il-
meistd, ettd vastanneet metsikonemiehet pyr-
kivit aliarvioimaan oman autonsa aiheuttamia
kustannuksia, jos otetaan vertailukohteeksi esi-
merkiksi virkamiesten oman auton kiyt&std
saama kilometrikorvaus. Metsikonemiehet niyt-
tivit laskevan ty®matkakustannuksiksi lahinni
ajoneuvon kiyttdkustannukset. Kun siis ote-
taan huomioon, ettid tydnantajat korvasivat
keskimidrin puolet metsikonemiesten tydmat-
kakustannuksista, joiden suuruus oli pikemmin-
kin ali- kuin yliarvioitu, ndyttdisi tydmatkakus-
tannusten korvausmenettely kaipaavan tarkista-
mista, jos tavoitteena pidetdin todellisten tys-
matkakustannusten tiydellisti korvaamista tys-
suhteessa oleville metsikoneenkuljettajille ja
-apumiehille.

424. Tilapdisasuminen

Kuten sivulla 33 mainittiin, kuljettajista jou-
tui keskimiirin 56 % metsikonetdiden vuoksi

Taulukko 29. Tilapiisasumisen pisimmit ajanjaksot kuljettajilla ja apumiehilld elo—syyskuussa. Satun-

naisndytteet.
Pisin tilapdisasumisjakso, vuorokautta
Yhteensi Keski-
Ryhmi 1-3 4—6 7— mddrin,
vrk
% vastanneista %o
Kuljettajat yhteensi 10 71 19 100 7.0
— yhtididen palveluksessa 8 63 29 100 7.4
— urakoitsijoiden —’— 10 76 14 100 6.7
— alueen 1 kuljettajat 14 59 27 100 7.5
—alueen2+3 - 5 79 16 100 6.8
— alueen 4 - 12 70 18 100 7.0
Apumiehet yhteensi 27 67 6 100 5.2

38




asumaan tilapdismajoituksessa elo- ja syyskuun
aikana. Kuljettajandytteessi oli molempina kuu-
kausina 68 tillaista kuljettajaa. Apumiehisti
noin 30 % asui tilapaismajoituksessa.

Tilapdisasumisjakson pituus. Tiedusteluissa
kysyttiin sen pisimmin yhtidmittaisen ajanjak-
son pituutta, jonka asianomainen henkils oli
metsikonetdiden vuoksi ollut poissa vakinaises-
ta asunnostaan. Vertaamalla keskimiiriisti ko-
tonakdyntien tiheyttd (ks. taul. 23) ja pisimpien
tilapdismajoittumisten pituutta havaittiin mies-
ten kotonakiyntien olevan melko siinnéllisti,
ja niin ollen pisimpien tilapaisasumisjaksojen
keskiarvo ei paljonkaan ylitd keskimairiistd
asumisen pituutta.

Kun tilapsismajoituksessa asuneiden kuljet-
tajien pisimmit asumisjaksot olivat keskimiirin
seitsemin vuorokautta (taulukko 29), voidaan
hyvin sanoa, ettid kuljettajat asuivat tilapiisma-
joituksessa keskimiirin viikon jaksoja. Pisin
tilapdismajoittumisjakso oli 10 %:la enintdin
kolme vuorokautta ja viidennekselld vihintiin
seitsemin vuorokautta. Yhtididen koneiden kul-
jettajat asuivat tilapiismajoituksessa keskimii-
rin pitempid aikoja kuin Metsikoneurakoitsi-
jain Liiton jisenyritysten kuljettajat. Palkkaus-
alueen 1 kuljettajat asuivat my®&s keskimairdisti
pitempéin tilapdismajoituksessa. Apumiehilld
oli pisimpien tilapaisaikojen keskiarvo noin viisi
vuorokautta. Neljinnes apumiehisti asui kerral-
laan enintddn kolme vuorokautta poissa vaki-
naisesta asunnosta.

Tilapdisasunnon laatu. Tilapdiset asunnot
luokiteltiin kolmeen ryhmiin: huollettu kimp-
pd, huoltamaton kimppi ja muut asunnot.

Muissa asunnoissa asumiseksi katsottiin mm.
“taloissa”, matkustajakodeissa, jopa teltassa asu-
minen. Tilapéisasuntojen laadullinen jakautu-
minen oli hyvin samanlaista seki elo- etti syys-
kuussa.

Neljinnekselli kuljettajista oli tilapiisasun-
tona huollettu kimppi, lihes puolet asui huol-
tamattomassa kimpissi ja yksi neljinnes asui
jossakin muunlaisessa asunnossa (taulukko 30).
Apumiehet jakautuivat jokseenkin samalla ta-
valla. TySnantajittain ei ollut eroja kuljettajien
tilapdisen asunnon laadussa. Palkkausalueella 1
oli huolletussa kimpissi majoittuminen selvisti
yleisempdid kuin muualla Suomessa. Metsitrak-
torinkuljettajat asuivat eri tydalojen kuljettajista
suhteellisesti eniten huolletussa kiampissi, kun
taas kaivureiden ja erikoiskoneiden kuljettajat
asuivat keskimairiistd enemmin muissa’ asun-
noissa. .

Tilapdismajoituksen jarjestiji ja yllipitdja.
Ty6nantaja jirjesti tilapdismajoituksen 4/5:le
kuljettajista, ja siten viidennes joutui itse hank-
kimaan kidyttd6nsd viliaikaisen majapaikan.
Tissd suhteessa ei ollut tydnantajittain, alueit-
tain eiki tySaloittain huomattavia eroja.

Tilapdismajoituksen yllipitokustannuksista,
ts. majapaikan asumiskelpoisena pitimisest,
ilmoitti kuljettajista 65 % tydnantajan huoleh-
tivan. Loput 35 % kuljettajista, jotka huolehti-
vat itse tilapdisasunnon yllipitokustannuksista,
koostuivat osasta huoltamattomassa kimpissi
asuneista ja lihes kaikista ”muunlaisessa” tila-
piismajoituksessa asuneista. Ty®nantajittain ei
ollut eroja osallistumisessa kuljettajien tilapiis-
asunnon - yllipitokustannuksiin. Lapissa, missi

Taulukko 30. Kuljettajien ja apumiesten jakautuminen tilapdisasunnon laadun mukaan. Satunnais-

niytteet.
Tilapdisasunnon laatu
Ryhmi Huollettu Huoltamaton Muut Yhteensi
kimppi kimppi asunnot

% vastanneista %
Kuljettajat yhteensi 27 47 26 100
— yhtididen palveluksessa 28 45 27 100
— urakoitsijoiden —7— 27 48 25 100
— alueen 1 kuljettajat 59 32 9 100
—alueen2+3 —— 18 49 33 100
— alueen 4 ”_ 22 51 27 100
Apumiehet yhteensi 29 47 24 100
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huolletussa kimpissi asuminen oli tavallisinta,
tydnantaja huolehti majoituksen yllipidosta
lihes 90 %:sti. Palkkausalueella 2+ 3 puolet kul-
jettajista huolehti itse tilapdismajoituksen ylli-
pitokustannuksista. Metsitraktorinkuljettajilla
tydnantaja huolehti tilapdismajoituksen ylli-
pitokustannuksista selvisti keskimairdistd ylei-
semmin. Apumiehistd noin 90 %:lla tySnantaja
jarjesti tilapdismajoituksen ja runsaalla puolella
huolehti my8s majoituksen yllipitokustannuk-
sista.

Tilapdisasumisen kustannukset ja korvauk-
set. Tutkimuksessa pyrittiin selvittimiin tila-
piismajoittumisen aiheuttamien lisimenojen
suuruus ja vertaamaan siti tySnantajan maksa-
maan erilliskorvaukseen. Kyselyjen ohjeissa
mairiteltiin: tilapdismajoituksen lisimenot =
majoituskustannukset + yliméiriiset ruokailu-
kustannukset (= lisiys kotiruokamenoihin) —
matkakustannusten siisté. Siistéd matkakus-
tannuksissa aiheutuu tietenkin siiti, ettei kiy
joka piivd kotona. Elokuun kyselyssi tiedustel-
tiin tydnantajan tilapdismajoituksen vuoksi mak-
saman erilliskorvauksen suuruutta, mutta syys-
kuun kyselyyn lisittiin maininta, ettd erillis-
korvaus tarkoittaa myds piivirahaa. Vaikka
tydehtosopimuksessa puhutaan vain tyénanta-
jan maksamasta yllipitokorvauksesta, kiytin-
ndssi esiintyy myds “piivirahanmaksamista”.
Mainitun lisiohjeen seurauksena tySnantajan

keskimiirin maksama korvaus oli kaikilla kul-
jettajaryhmilld syyskuussa suurempi kuin elo-
kuussa. Toisaalta tilapdismajoituksen lisimeno-
jen keskiarvot erosivat niind kuukausina useilla
ryhmilld merkityksettdmin vihin (ks. liite 8).
Tutkimuksessa verrataankin lisimenojen ja kor-
vausten suuruutta vain syyskuun osalta.

Metsikoneenkuljettajilla oli tilapdismajoituk-
sen aiheuttamat lisimenot syyskuussa keski-
miirin 5.70 markkaa/tySpiivi (elokuussa 5.65
mk/ty6piivd). Kun tydnantaja maksoi heille ti-
lapdisasumisesta korvausta keskimiirin 6.45
markkaa tydpaiviltd (taulukko 31), oli korvaus
13 % suurempi kuin keskimiiriinen lisimeno.
Noin neljannes kuljettajista katsoi, ettei tila-
piisasuminen aiheuttanut heille lisimenoja. Kol-
masosalla kuljettajista olivat lisimenot 6—10
markkaa ja 10 %:lla yli kymmenen markkaa
tyopiivdd kohti. Korvauksen suuruuden mu-
kaan kuljettajat jakautuivat hieman erilailla
kuin lisimenojen mukaan. Heistd 35 % ei saa-
nyt tydnantajalta korvausta lainkaan, kun toi-
saalta 22 % sai yli kymmenen markkaa tyo-
paiviltd (liitteet 8 ja 9).

Tyonantajaryhmittiin tarkasteltuna oli yh-
tididen koneiden kuljettajilla lisimenot 16 %
suuremmat kuin Liiton jisenyritysten kuljetta-
jilla. Yhtiét maksoivat korvausta syyskuussa
tydpaiviltd keskimidrin 8.15 mk, mikd ylitti
30 %:la kuljettajille tilapdismajoituksesta aiheu-

Taulukko 31. Tilapiismajoittumisen aiheuttamat lisimenot ja tydnantajan kuljettajille ja apumiehille
maksamat korvaukset keskimiirin syyskuussa. Satunnaisniytteet.

Tilapdisasumi- | Ty6nantajan |Korvauksen ja Korvaukset

sen lisimenot | korvaus kes- lisimenojen lisimenoista
Ryhmi keskimdairin kimiirin erotus

markkaa/ty6piivi %

Kuljettajat yhteensi 5.70 6.45 0.75 113
— yhtisiden palveluksessa 6.25 8.15 1.90 130
— urakoitsijoiden —— 5.30 5.40 0.10 102
— alueen 1 kuljettajat 5.30 6.90 1.60 130
—alueen2+3 —"— 5.70 6.80 1.10 119
— alueen 4 - 5.75 6.10 0.35 106
— metsitraktorinkuljettajat 5.05 5.95 0.90 118
— maatalous ” - 5.60 4.80 —0.80 86
— kuorimakoneen —7— 7.50 8.15 0.65 109
— kaivurin - 2.65 2.25 —0.40 85
— muiden koneiden —7— 8.70 10.70 2.00 123
Apumiehet yhteensd 4.70 2.35 —2.35 50
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tuneet lisimenot. Liiton jdsenyritysten kuljet-
tajilleen maksama keskimiiriinen korvaus 5.40
mk/ty6pdivi oli jokseenkin lisimenojen suu-
ruinen. Kuljettajien jakautumisessa korvauksen
suuruuden mukaan oli my®s selvid eroja. Kaikki
yhtididen koneiden kuljettajat saivat korvausta,
kun taas yli puolelle Liiton jisenid palvelleista
kuljettajista ei maksettu ollenkaan tilapdisma-
joituskorvausta. Toisaalta Liiton jasenyritysten
kuljettajista neljésosa sai yli kymmenen mark-
kaa tyopaiviltd. Yhtisiden kuljettajista noin
15 % ei katsonut tilapdismajoituksesta aiheutu-
van lisimenoja, kun vastaava osuus Liiton jisen-
ten palveluksessa olleista kuljettajista oli noin
kolmannes. Jirjestiytymittdmien metsikone-
yritysten kuljettajien ja Metsikoneurakoitsijain
Liiton jisenten palveluksessa olevien kuljetta-
jien vililli ei tilapdismajoituksen lisimenojen ja
korvausten suuruudessa niyttiisi olevan huo-
mattavia eroja.

Palkkausalueittain tuloksia tarkasteltaessa ha-
vaittiin, ettd tilapdismajoituksen aiheuttamissa
keskimiiriisissi lisimenoissa ei ollut alueittain
suuriakaan eroja ja ettd tydnantajan maksamat
korvaukset hieman suurenivat pohjoiseen piin.
Niinpd korvaukset ylittivit palkkausalueella 1
lisimenot 30 %:lla, kun alueella 4 vastaava yli-

tys oli 6 % (taulukko 31).

Muutamilta tydaloilta oli kuljettajaniyttees-
td niin vihin miehii, ettd tulokset eivit ole ko-
vin luotettavia. Kuitenkin maataloustraktorin-
ja kaivurinkuljettajilla tilapdismajoituksen ai-
heuttamat lisimenot, vaikkakin olivat keski-
miiriistd pienemmit, ylittivit tydnantajan mak-
samat korvaukset. Toisten tydalojen kuljettajil-
la olivat korvaukset piinvastoin tilapdismajoit-
tumisen aiheuttamia lisimenoja suuremmat.

Apumiehilld oli tilapiismajoituksen lisime-
not syyskuussa 4.70 mk/tydpdivd eli markan
pienemmit kuin kuljettajilla. Tyénantajan mak-
sama korvaus, jota sai noin 30 % apumiehisti,
oli keskimdirin puolet lisimenojen miiristi.
Apumiehistd noin 40 % katsoi, ettei heille tila-
piismajoituksessa asuminen aiheuttanut lisi-
menoja.

Metsdalan 11.1.1971 allekirjoitettuun tyé-
ehtosopimukseen liittyvissi poytikirjassa (25.
1.1971) ovat sopimuksen osapuolet sopineet,
ettd kun metsikoneenkuljettaja, -kiyttdjd tai
-apumies joutuu yOpyméin varsinaisen sijoitus~
paikkakuntansa ulkopuolella, maksetaan hinel-
le 5 markkaa vuorokaudelta, jos tydnantaja on
jirjestinyt hinelle tydnantajan toimesta huol-

letun asunnon ja 9 markkaa vuorokaudelta,
ellei asuntoa ole jérjestetty. Tutkimuksen tu-
loksilla voidaan sopimuksen noudattamista jos-
sain miirin tarkastella. Lihtien siitd, ettd tyon-
antaja huolehti tilapiismajoituksen yllipitokus-
tannuksista 65 %:lla kuljettajista (ks. siva 39),
saadaan keskimaiiridiseksi korvaukseksi 6.40
markkaa/vuorokausi eli sama, minki ty&nanta-
jat keskimiirin maksoivat korvausta syyskuus-
sa. Mikili otetaan lihtokohdaksi, ettd 5 markan
korvauksen saavat vain huolletussa kimpissi
asuneet (vaikka tySnantajat ovat kylli huoleh-
tineet osaksi mm. asuntoparakkien yllipidosta),
joita oli syyskuussa 27 % kuljettajista (ks. taul.
30), saadaan keskimaiiriiseksi korvaukseksi 7.90
markkaa/vuorokausi, minkd miirin yhtididen
maksama keskimiiriinen korvaus hieman ylit-
tad. Ndin ollen yhtist korvasivat kuljettajien ti-
lapdismajoittumista vihintisdn sopimuksenmu-
kaisesti. Urakoitsijoiden palveluksessa olevat
kuljettajat saivat keskimiirin 70—80 % sopi-
muksenmukaisesta korvauksesta, vaikka huo-
mattava osa heisti ei saanut korvausta ollen-
kaan. Apumiehilli oli tilanne “kehittymitts-
mimpi” kuin kuljettajilla.

425. Tydmaaruokailu

Tutkimuksessa ~selvitettiin  suurpiirteisesti
myds metsikonemiesten ruokailutottumuksia
tydssioloaikana. Kuljettajilla oli tavallisin ruo-
kailupaikka tyévuoron aikana koneen ohjaamo.
Noin 30 % ruokaili ulkosalla ja vain runsaat
10 % kuljettajista kiytti ruokailupaikkanaan
taukotupaa tai kimppii (taulukko 32). Muuta-
mien tydalojen erikoispiirteet heijastuivat my®s
ruokailussa. ~Kuorimakoneenkuljettajat seki
apumiehet ruokailivat valtaosaltaan ulkona, kun
taas kaivurinkuljettajista 4/5 ruokaili koneen
ohjaamossa. Muutamat miehet eivit ilmoituk-
sensa mukaan ruokailleet tydvuoron aikana ol-
lenkaan.

Metsikonemiesten tydmaaruokailun ainek-
set olivat yli 80 %:lla perinteisesti kuivaa evisti
ja maitoa tai kahvia juomana. Limminti ruo-
kaa s6i tydpiivin aikana vajaa kymmenesosa
metsikonemiehisti. Lapissa limpimin ruoan
nauttiminen niyttiisi olevan hieman yleisem-
pid. Termoskannu tai muu vastaava jirjestelmi
limpimin ruoan saamiseksi my®8s tydaikana ei
ole siten yleistynyt metsikonemiesten keskuu-
dessa.
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Taulukko 32. Kuljettajien ja apumiesten jakautuminen tydmaaruokailupaikan mukaan. Satunnaisniyt-

teet.
Ruokailupaikka tydvuoron aikana
Ryhmi Taukotupa | Koneen Ulkona Ei ruo- Yhteensi
tai kimppi | ohjaamo kailua
% vastanneista %
Kuljettajat yhteensi 12 47 31 10 100
— yhtisiden palveluksessa 7 38 44 11 100
— urakoitsijoiden —"— 14 51 26 9 100
— alueen 1 kuljettajat 14 40 23 23 100
—alueen2+3 —— 13 35 35 17 100
— alueen 4 =7 11 53 . 32 4 100
— metsitraktorinkuljettajat 14 45 32 9 100
— maatalous ” -7 12 36 36 16 100
— kuorimakoneen —7— 21 8 67 4 100
— kaivurin - 80 11 2 100
— muiden koneiden —7— 45 29 19 100
Apumiehet yhteensi 10 12 73 5 100

426. Mielipiteet ja ammatinvaihtohalukkuus

Ammatin epdkohdat. Tutkimuksessa kartoi-

tettiin tydoloja koskevien asiatietojen lisiksi
metsikoneenkuljettajien ja -apumiesten ammat-
tiin liittyvid mielipiteitd. Miehid pyydettiin va-
litsemaan yhdeksisti esitetysti epikohdasta
tirkeysjirjestyksessi kolme. Mielipiteitd kysyt-
tiin elokuun lomakkeella seki erillisilli lisitie-
dusteluilla my&s niiltd miehilts, jotka olivat
selo—syyskuussa tilapdisesti poissa metsikone-
tdistd. Mielipiteet kuten taustatiedotkin saatiin
162 kuljettajalta ja 104 apumieheltd (ks. tau-
lukko 6).

Kuljettajista piti 22 % pahimpana epikoh-
tana metsikoneen epimukavuutta (taulukko
33). Seuraavaksi yleisimmin kuljettajat valitsivat
pahimmaksi epikohdaksi tyématkojen pituuden
ja tydn kausiluonteisuuden, molempia 17 %.
Lihes yhtid monet pitivit tydn alhaista palkkaa
tai kotoa poissaolon paljoutta pahimpana epi-
kohtana. Tapaturmien sattumista ei kukaan sa-
tunnaisniytteen kuljettajista pitinyt pahimpana
epikohtana ja vain muutaman mielesti tyén
arvostamattomuus oli pahin epikohta.

Toiseksi pahimmaksi epikohdaksi asetti kul-
jettajista 30 % pitkit tyématkat ja 20 % kotoa
poissaolon paljouden. Nimi kaksi epikohtaa
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viittaavat samaan asiaan eli tydmaiden etdiseen
sijaintiin vakinaisesta asunnosta. Metsikoneen
epimukavuus tuli selvisti esiin my®s toiseksi
pahimpana epikohtana. Pitkii tySmatkoja pi-
dettiin yleisimmin (19 %) myds kolmanneksi
pahimpana epikohtana. Sitten seurasivat heik-
ko palkkaus (16 %) seki kotoa poissaolon run-
saus ja vihilukuiset vapaa-ajan kiyttémahdolli-
suudet.

Epikohtien kokonaisjirjestyksen muodosta-
miseksi painotettiin mielipiteitd niin, etti pa-
himman epikohdan valinnat kerrottiin kolmel-
la, toiseksi pahimman kahdella ja kolmanneksi
pahimman yhdelld. Niin tarkasteltuna kuljetta-
jat kokivat suurimpana epikohtana tydmatko-
jen pituuden. Seuraavina jokseenkin yhti suu-
rina epikohtina pidettiin metsikoneen epi-
mukavuutta ja runsasta kotoa poissaoloa. Huo-
mattavina epikohtina kuljettajat kokivat vield
palkan alhaisuuden ja tyén kausiluonteisuuden
(taulukko 33).

Painotetut epikohtaluettelot tydnantajittain,
palkkausalueittain ja tydaloittain on esitetty
liitteessd 10. Yhtididen palveluksessa olleet kul-
jettajat painottivat epikohtina kotoa poissaolon
paljoutta ja tydmatkojen pituutta sekd metsi-
koneen epimukavuutta. Metsikoneurakoitsijain
Liiton jdsenten palveluksessa olleet kuljettajat




Taulukko 33. Kuljettajien mielipiteiden jakautuminen ammatin epikohdista. Satunnaisniyte.
Table 33. Percentage distribution of drivers according to their opinions on the disadvantages of their

trade.
Pahin apikohta Painotettu epikohtaluet-
Epikohta Greatest disadvantage telo 1) — e}ghted list of
Disadvantage disadvantages 1)
Vastanneita % Painoluku %
No.of replies Weighted value
1. Tyématkojen pituus 27 17 208 21
Length of journeys to work
2. M‘etsakoneen epamukavuus. 35 22 163 ‘ 17
Discomfort of forest machines
3. Kotoa poissaolon paljous 23 14 154 16
Too much absence from home
4. Tyén he1kk9 palkka}us 23 14 129 13
Low wages in working
5. Ty6n kausiluonteisuus 28 17 114 12
Work of seasonal character
6. Piivittdin vaihteleva tydaika
Daily fluctuating working time 13 8 81 8
7. Vapaa-ajan harvat kiyttémahdollisuudet
P ) . . 9 5 76 8
Few possibilities of using leisure time
8. Tyon vihiinen arvostus
Low estimation of work 4 3 40 4
9. Tapaturma-alttius
Tendency to accidents ? ) / .
Yhteensi — Total 162 100 972 100

1) Pahimpana pidetyt epikohdat on painotettu kolmella, toiseksi pahimmat kahdella ja kolmanncksi pahimmat yh-

delli.

1) Greatest disadvantage weighted by three, second greatest by two and third greatest by one.

kokivat lisiksi tyon kausiluonteisuuden selvini
epikohtana. Lapissa pidettiin suurimpana epi-
kohtana sitd, ettid tydn vuoksi joutuu olemaan
paljon poissa kotoa. Metsikoneen epimukavuu-
den epikohtana pitiminen lisidntyi pohjoisesta
eteldin. Kuorimakoneen- ja kaivurinkuljettajat
pitivit pahimpina epikohtina pitkid tyématkoja
ja lisiksi erityisesti kaivurinkuljettajat tyén
kausiluonteisuutta. Tydn heikko palkkaus mai-
nittiin melko yleisesti kolmen epikohdan jou-
kossa, mutta missdin kuljettajaryhmissi se ei
tullut kovin voimakkaasti esille.

Jirjestiytymittdmien urakoitsijoiden palve-
luksessa olleet kuljettajat (ei-satunnaisniyte)
pitivit pahimpana samoja epikohtia, mutta
painottivat alhaista palkkaa ja tydn kausiluon-
teisuutta hieman Liiton jisenten palveluksessa
olleita kuljettajia yleisemmin.

Kuljettajien mielipiteistd kiy my8s ilmi erds
metsikonetdiden ja yleensi metsitdiden vai-
keasti ratkaistava ongelma. Kun pyritdin viltts-
miin tilapiismajoitusta, miti ei pideti suota-
vana asumismuotona, pitenevit tyé‘)matkat, jot-
ka vuorostaan lisidvit matkakustannuksia ja vie-
vit huomattavasti lisdaikaa. Tahin ristiriitaiseen
kysymykseen, joka Iti- ja Pohjois-Suomessa liit-
tyy mm. asuntojen taajamiin keskittimiseen, on
ajan mittaan vaikea 18ytdd hyvii ratkaisua, jos
ei haluta esim. tydaikaa lyhentii.

Apumiehet painottivat epikohtina hieman
eri asioita ja heidin mielipiteensi ryhmittyivit
selvemmin kuin kuljettajilla. Apumichisti 30 %
valitsi tyén kausiluonteisuuden ja 26 % alhaisen
palkan pahimmaksi epikohdaksi (taulukko 34).
Muut epikohtavaihtoehdot saivat alle 10 %mn
“kannatuksen”. Toiseksi pahimpana epikohtana
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Taulukko 34. Apumiesten mielipiteiden jakautuminen ammatin epikohdista. Satunnaisniyte.
Table 34. Percentage distribution of helpers according to their opinions on the disadvantages of their

trade.
Pahin epikohta Painotettu epikohtaluet-
Epikohta Greatest disadvantage telo 1) — weighted list of
Disadvantage disadvantages 1
Vastanneita % Painoluku %
No. of replies Weighted value
1. Tyén helkk? palkka.xus 27 26 130 21
Low wages in working
2. Tyén kausiluonteisuus 31 30 125 20
Work of seasonal character
3. TyomatkOJ.en pituus 8 8 96 15
Length of journeys to work
4. Metsikoneen epimukavuus 8 8 56 9
Discomfort of forest machines
5. Tapaturma-alttlu.s 8 8 49 8
Tendency to accidents
6. Piivittdin vaihteleva tydaika
. ) . 6 6 48 8
Daily fluctuating working time
7. Vapaa-ajan harvat kiyttdmahdollisuudet
e . . . 6 6 44 7
Few possibilities of using leisure time
8. Kotoa poissaolon paljous - - 39 6
Too much absence from home
9. Tydn vihiinen arvostus
Low estimation of work 3 3 37 6
Yhteensi — Total 104 102 624 100

1) Ks. taulukon 33 alaviitetta
1) See footnote to Table 33.

apumiehet pitivit yleisimmin pitkii tydmatkoja
(27 %) ja heikkoa palkkausta (17 %). Apumie-
het kokevat my&s tydn vihiisen arvostuksen
mainittavana epikohtana, silli viidennes apu-
miehistd asetti timin tekijin kolmanneksi pa-
himmaksi epikohdaksi.

Kun apumiesten mielipiteisti muodostettiin
painotettu epikohtaluettelo edelld selitetylld
tavalla erottui kolme epikohtaa selvisti muista.
Suurimpana epikohtana apumiehet kokivat al-
haisen palkan, jokseenkin yhti suurena epikoh-
tana tydn kausiluonteisuuden ja sitten tydmat-
kojen pituuden (taulukko 34). Kuljettajista
poiketen myds tapaturma-alttius koetaan am-
matin epikohtana.

Ammatin myonteiset tekijat. Kyselyssi esi-
tettiin kuljettajille ja apumichille seitsemin
asiaa, jotka voitiin katsoa tietyissi tapauksissa
vaikuttavan my®dnteisesti ammatissa viihtymi-
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seen. Niisti asioista miehet valitsivat kolme
mielestiin mydnteisintd tekijid tirkeysjirjes-
tyksessi. Ammatin mydnteisimpini tekijini
piti kuljettajista lihes 60 % siti, ettd ty on itse-
niistd ja omatoimista (taulukko 35). Toiseksi
yleisimmin (16 %) kuljettajat pitivit tySympa-
ristén vaihtelevuutta myénteisimpini tekijini.
Toéiden riittivyys oli joka kymmenennen kul-
jettajan mielestd paras puoli ammatissa.
Toiseksi ja kolmanneksi my&nteisimmin te-
kijin valinnoissa oli hajautuminen eri tydnteki-
joiden kesken luonnollisesti suurempi. Tydym-
piristén vaihtelevuus, tyén konetySluonne ja
tydn itsendisyys oli kunkin noin 20 %:n mie-
lesti ammatin toiseksi mydnteisin tekiji. Kol-
manneksi my®nteisimpinid asiana kuljettajat
pitivit tdiden riittivyyttd, tySympiriston vaih-
telua ja tydn ulkotyémiisyyttd. Vain muutama
niytteen kuljettaja piti tydtd hyvin palkattuna.




Taulukko 35. Kuljettajien mielipiteiden jakautuminen ammatin mydnteisisti tekijéistd. Satunnaisniyte.
Table 35. Percentage distribution of drivers according to their opinions on the advantages of their trade.

Myonteisin tekijid Painotettu myonteisten te-
Best advantage kijain luettelo 1) — Weighted
Myoénteinen tekiji list of advantages 1)
Advantage - -
Vastannelt;al % Pan.mluku %
No. of replies Weighted value
1. Tyon itsendisyys 95 59 368 38
Independence in working
2. Ty8ympiristn vaihtelevuus 2 16 180 19
Fluctuation in working environment
3. Téiden riittivyys
Sufficiency of work N 1 126 9
4. Ty on konetydti
Work is done with machines o > 118 12
5. Ty on ulkoty&ti 5 3 80 8
Work is done in the open air
6. Ty® ei ole kovin raskasta 8 5 79 3
Work is not extremely heavy
7. Ty on hyvin palkattua 3 2 21 2
Work is well paid
Yhteensi — Total 162 100 972 100

1) Myodnteisimpini pidetyt tekijit on painotettu kolmella, toiseksi myénteisimmit kahdella ja kolmanneksi myontei-

simmit yhdelli.

1) Best advantage weighted by three, second best by two and third best by one.

Painotetun mydnteisten tekijdiden luettelon
saamiseksi kerrottiin kunkin asian kohdalla
my®nteisimpini esitetyt mielipiteet kolmella,
toiseksi my®dnteisimmit kahdella ja kolmannek-
si myonteisimmit yhdelld. Niin selvitettyni
metsikoneenkuljettajat kokivat ammatin sel-
visti mydnteisimpini tekijini tydn itsendisyy-
den ja omatoimisuuden (taulukko 35). Toiseksi
mydnteisimpini kuljettajat pitivit tySympi-
ristén vaihtelevuutta. T&iden riittdvyys ja ko-
neilla ty&skentely koettiin yhti myénteisind
tekijoini.

Kuljettajien mielipiteiden painotetut jakau-
tumat ammatin my®&nteisisti tekijdisti ovat
ty®nantajittain, palkkausalueittain ja tydaloit-
tain koottu liitteeseen 11. Mainittakoon vain,
ettd kaikissa kuljettajaryhmissi oli tyon itse-
ndisyys ja omatoimisuus selviisti my®&nteisim-
pind pidetty asia. Yhtididen palveluksessa ol-
leet kuljettajat kokivat sen, ettd t3itd on saata-
vissa riittdvisti, varsin my®nteisend puolena
ammatissaan. Jirjestiytymittdmien metsikone-
yritysten palveluksessa olleiden kuljettajien mie-

lipiteet mydnteisisti tekijdistd olivat hyvin sa-
mansuuntaisia Metsikoneurakoitsijain Liiton ji-
senii palvelleiden kuljettajien mielipiteiden
kanssa.

Apumiehet korostivat ammatin .my®&nteisini
tekijoind samoja asioita kuin metsikoneenkul-
jettajat. Myonteisimpind tekijind piti apumie-
histd 41 % tyon itsendisyyttd ja 31 % vaihtele-
vaa tySympirist6d (taulukko 36). Niiden kah-
den tekijin ohella toiseksi ja kolmanneksi
mydnteisimpini tekijini pidettiin yleisesti siti,
ettd tyd on tavallaan ulkotydtid. Nami tekijit
tulivat mySs esille apumiesten painotetussa
mydnteisten tekijiin luettelossa. Tydn itsenii-
syyden ja omatoimisuuden sekd tySympiristdn
vaihtelevuuden kokivat apumiehet myé&nteisim-
pind ja jokseenkin yhtd hyvini tekijoini. Tyon
ulkotySluonne on my&s apumiesten mielests
varsin my&nteinen asia ammatissa.

Ammatinvaihtohalukkuus. Kysymykseen
?Jos Teille tarjoutuisi tilaisuus, niin haluaisit-
teko vaihtaa ammattia” vastasi mydntivisti
65 % metsikoneenkuljettajista. Apumiehilld oli
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Taulukko 36. Apumiesten mielipiteiden jakautuminen ammatin mydnteisisti tekijdistd. Satunnaisniyte.
Table 36. Percentage distribution of helpers according to their opinions on the advantages of their trade.

Myénteisin tekija Painotettu myénteisten teki-
Best advantage jbiden luettelo 1) — Weighted
Myénteinen tekija list of advantages
Advantage - -
Vastanneita % Painoluku %
No. of replies Weighted value
1. Ty6n 1tsenéilsy?rs . 43 41 188 30
Independence in working
2. Tyoymp:.irlstc?n Valht?leVUUS. 33 31 183 29
Fluctuations in working environment
3. Tyé on ulkotyfota . - 7 105 17
Work is done in the open air
4. Tys el ole kovin raskasta 3 8 55 9
Work is not extremely heavy
5. Tyd on konetydti
Work is done with machines > > >4 ' 9
6. T01dfer.1 riittdvyys 6 6 31 5
Sufficiency of work :
7. Tyd on hyvin pfilkattua 2 2 | 3 1
Work is well paid
Yhteensi — Total 104 100 624 100

1) Ks. taulukon 35 alaviitetts.
1) See footnote to Table 35.

ammatinvaihtohalukkuus vield suurempi, silld
mainittuun kysymykseen antoi 75 % myéntei-
sen vastauksen. Yhtididen koneiden kuljettajat
olivat keskimiiriistd yleisemmin halukkaita
siirtymiin muuhun ammattiin, vaikka heidin
tydolojaan voidaan pitdd tavallista vakiintu-
neempina. Ehki niilli kuljettajilla on keski-
miiriisti paremmat mahdollisuudet ammatin-
vaihtoon. Eteld-Suomessa olivat kuljettajat my&s
ammatinvaihtohalukkaampia. Ty&aloittain kai-
vureiden ja erikoismetsikoneiden kuljettajat
niyttdisivit olevan keskimiiriistd halukkaam-
pia siirtyméin muuhun ammattiin.
Ammatinvaihtohalukkaat miehet saattoivat
merkitd, mihin ammattiin he haluaisivat siirty4.
Kuljettajia niyttii kiinnostavan koneiden kans-
sa tySskentely, silli yleisimmin he halusivat
siirtyd autonkuljettajiksi tai asentajan ammat-
tiin. Lisiksi tehdastyd tai metalliala kangasteli
monien kuljettajien mielessi. Osa miehisti ku-
vasi vain halutun tydn laatua, jolloin tavallisim-
pia mairittelyja olivat ”sdinnélliseen” tai “’ko-
toa kisin” tehtiviin tyShén. Apumiehet ha-
luaisivat my®ds siirtyd autonkuljettajiksi ja asen-
tajiksi, mutta lisiksi tehdasty8hon tai metalli-
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alalle vield yleisemmin kuin kuljettajat. Laadul-
lisesti apumiehet halusivat yleisesti siirtyd “ke-
vyempiin” tyshon.

Ammatinvaihtohalukkaista kuljettajista il-
moitti 42 % tydolot piiasiallisimmaksi syyksi
halukkuuteen siirtyd ammatista (taulukko 37).
Tissd tySolot viittaavat lihinni tydn luontee-
seen, tydskentelyolosuhteisiin ja tyématkoihin.
Kuljettajat kiinnittidvit huomiota myds tydn
aiheuttamiin terveydellisiin haittoihin, silli 30
% heistd piti terveydellisid tekijéitd padsyyni
ammatinvaihtohalukkuuteen. Palkkaus oli vasta
kolmanneksi yleisin syy ammatinvaihtoon.
Asunto-olot ja perhesuhteet eivit olleet merkit-
tivid tekijditd ammatinvaihtohalukkuuden taus-
talla.

Ammatinvaihtohalukkaista apumiehisti 37 %
piti tySoloja pddsyyni ammatin vaihtamiseksi
(taulukko 37). Terveydelliset syyt ja palkkaus
olivat suunnilleen yhti usein syyni ammatin-
vaihtohalukkuuteen. Apumiehills, joilla ansiot
ovat keskimiirin huomattavasti pienemmit kuin
kuljettajilla, palkan merkitys ammatissa viihty-
miseen on selvisti suurempi kuin kuljettajilla.




Taulukko 37. Syyt ammatinvaihtohalukkuuteen kuljettajilla ja apumiehilld. Satunnaisniytteet.

Kuljettajat Apumiehet
Syy henkilsi 1) % henkilsi 1) %
1. Tydolot 45 42 29 37
2. Palkkaus 13 12 21 27
3. Asunto 9 9 3 4
4. Terveydelliset syyt 32 30 22 28
5. Perhesuhteet 6 6 2 3
6. Jokin muu syy 1 1 1 1
Yhteensi 106 100 78 100

1) Henkilot, jotka ilmoittivat haluavansa tilaisuuden tarjoutucssa vaihtaa ammattia.

43. Kuljettajien ja apumiesten ansiot
431. Palkkausperusteet

Tydsuhteen pituus. Aluksi esitetdiin tdssd
luvussa tiedot kuljettajien ja apumiesten yhti-
jaksoisen tydsuhteen pituudesta, vaikka tilld
asialla ei olekaan palkkauksessa viliténtd mer-
kitystd. Tydsuhteen pituutta selvitettiin kysy-
milli pidivimairad, mistd ldhtien henkils oli
ollut saman ty8nantajan palveluksessa. Tuloksia
tarkasteltaessa on huomattava, etti miesten ei
ole tarvinnut olla koko tydsuhteen kestoaikaa
metsikonetdissd, vaan useat heisti ovat saatta-
neet tehdi muunlaisia t6itd samalle ty&nanta-

jalle tai olla vililli omissa t8issdén vaihtamatta
tydnantajaa ilmoitetun ajankohdan jilkeen.

Kuljettajat olivat olleet saman tydnantajan
palveluksessa keskimiirin 2.7 vuotta (taulukko
38), miki oli vajaan vuoden vihemmin kuin
heidin kokonaistoiminta-aikansa metsikoneen-
kuljettajana (ks. taul. 22). Niyttdisi siis siltd,
etteivit kuljettajat vaihda ty®nantajaa kovin-
kaan usein. Toisaalta tydsuhteen lyhytaikai-
suutta osoittaa se, ettd yli kolmannes kuljetta-
jista oli ollut saman tydnantajan palveluksessa
enintiin yhden vuoden.

Yhtididen koneiden kuljettajat olivat olleet
saman tydnantajan tdissi keskimiirin kaksi
vuotta enemmin kuin Liiton jisenyritysten pal-

Taulukko 38. Yhtijaksoisesti kestineen tydsuhteen pituus kuljettajilla ja apumiehillid. Satunnaisniyt-

teet.
Tyo6suhde kestidnyt, vuotta

Keski-

Ryhmi -1.0 1.1-2.0 2.1-5.0 5.1— Yhteensi mairin,
. vastan. | vuotta

% vastanneista % neita

Kuljettajat yhteensi 37 18 30 15 100 123 2.7
— yhtididen palveluksessa 24 18 29 29 100 34 4.1
- urakoitsijoiden - 41 18 31 10 100 89 2.1
— alueen 1 kuljettajat 47 35 18 0 100 17 1.5
—alueen2+3 —7— 43 11 21 25 100 28 3.6
— alueen 4 == 32 17 36 15 100 78 2.6
— metsitraktorinkuljettajat 33 15 39 13 100 54 2.6
— maatal. = 50 12 19 19 100 16 2.6
— kuorimakoneen —7— 46 23 23 8 100 13 1.9
— kaivurin —r— 40 16 28 16 100 25 2.2
— muiden koneiden —7— 20 33 20 27 100 15 4.4
Apumiehet yhteensi 53 20 22 5 100 60 1.5
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veluksessa olleet kuljettajat. Lapissa, jossa kul-
jettajien keski-iki oli pienin, oli keskimairdinen
yhtidjaksoinen tydsuhteen pituus kuljettajilla
vain 1.5 vuotta, kun toisaalta alueella 2 + 3 kul-
jettajat olivat olleet yli kolme vuotta saman
tydnantajan palveluksessa. Kuorimakoneenkul-
jettajilla oli ty8suhde kestinyt tydaloittain tar-
kastellen lyhyimmin ajan (1.9 vuotta) ja eri-
koismetsikoneiden kuljettajilla kauimmin (4.4
vuotta).

Apumiesten tydsuhteet olivat selvisti lyhyt-
aikaisempia kuin kuljettajien. Noin puolet apu-
miehistd oli ollut saman tydnantajan palveluk-
sessa enintdin yhden vuoden. Keskimiirin oli
apumiesten tydsuhde kestinyt 1.5 vuotta (tau-
lukko 38). Jirjestaytymittdmien metsikoneyri-
tysten palveluksessa olleet tutkimukseen joutu-
neet apumiehet olivat palvelleet samaa ty&nan-
tajaa keskimiirinkin vain vajaan vuoden.

Palkkaustavat. Metsikoneenkuljettajista 55
% tydskenteli varsinaisessa kuljetustydssd urak-
kapalkalla (taulukko 39). Aikapalkkauksessa
kiytettiin yleisimmin tuntipalkkaa, jonka pe-
rusteella kuljettajista neljidsosan palkka miiriy-
tyi. Urakoitsijoiden palveluksessa oli 17 % joko
pdivi- tai kuukausipalkalla tydskennelleitid kul-
jettajia. Yhtist kiyttivit aikapalkkausmuotona
ainoastaan tuntipalkkaa sekd varsin yleisesti

aika- ja urakkapalkan yhdistelmis, jolloin pe-

rustuntipalkan lisiksi maksettiin urakkalisii
tehdyn tydmiirin mukaan. Tillaista sekapalk-
kaustapaa kiyttivit yksityiset urakoitsijat var-
sin vihin.

Apumiehisti tydskenteli 61 % pelkistiin
urakkapalkalla. Apumiehilli oli paivipalkka sel-
visti tavallisempi ja toisaalta tuntipalkka harvi-
naisempi ansioperuste kuin kuljettajilla (tau-
lukko 39). Tuntipalkan ja urakkalisin yhdistel-
mi oli vihin kiytetty palkkaustapa apumiesten
kohdalla.

Yleisin urakkapalkkayksikké oli kuljettajilla
ns. prosenttipalkka, ts. miidritty osuus koneella
ansaitusta bruttotulosta. Kuutiometrii puutava-
rankuljetuksessa ja ojametrid kaivuritdissi kiy-
tettiin urakkapalkan perustana my®ds varsin ylei-
sesti. Apumiehet, joista pidosa oli kuorinta-
toissd, saivat palkkaa tavallisimmin kuutiomet-
rin mukaan.

Edelld on selvitetty varsinaisesti metsikone-
tdissid kiytettyji palkkaustapoja. Tutkimukses-
sa pyrittiin my&s selvittdimiin, millaista kor-
vausta maksetaan koneiden huoltoon ja kor-
jauksiin seki siirtoihin kiytetylti ajalta. Varsi-
naisessa metsikoneenkuljetustydssi aikapalkkaa
saaneista kuljettajista, joita oli 45 %, sai noin
80 % samansuuruista aikapalkkaa myés huol-
toon ja korjauksiin sekd siirtoihin kiytetyltd
ajalta. Viidesosalle aikapalkkaa saaneista kuljet-

Taulukko 39. Kuljettajien ja apumiesten jakautuminen elo—syyskuun palkkaustavan mukaan. Satun-

naisndytteet.

Table 39. Percentage distribution of drivers and helpers according to the manner of receiving payment

in August and September 1971.

Kuljettajat — Drivers
Apumiehet

Palkkaustapa Yhteensi Yhtididen Urakoitsijoi- yhteensi
Manner of receiving payment Total palveluksessa | den palveluk-

Employed by | sessa — Em- Helpers,

companies ployed by con-| total

tractors

Urakkapalkka — Piece rates 55% 56 % 55% 61 %
Aikapalkka — Time rates
— tuntipalkka — hourly wages 25% 21% 26% 11%
— piivipalkka — daily wages 6 % 0% 8% 21%
— kuukausipalkka — monthly wages 6 % 0% 9% 5%
Tuntipalkka + Urakkalisi
Hourly wages +Extra pay from piece 8% 23% 2% 2%
rates
Yhteensi — Total 100 % 100 % 100 % 100 %
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Taulukko 40. Kuljettajien ja apumiesten jakautuminen koneiden huoltoon, korjaukseen ja siirtoihin
kiytetyn ajan korvaustavan mukaan. Satunnaisniytteet.

Kuljettajat

Palkkaustapa Apumiehet

Yhteensi Yhtididen Urakoitsijoi- yhteensi

palveluksessa | den palveluk-
sessa

Samansuuruinen aikapalkka kuin
kuljetustyssikin 36 % 23% 42 % 37 %
Ei eri korvausta (palkkaus vain
urakkayksikdiden mukaan) 23” 77 29”7 43”7
Erilainen palkkaus kuin kuljetusty(’issil) 41”7 70”7 29”7 20”7
Yhteensi 100 % 100 % 100 % 100 %

1) Sisiltdd ne aikapalkalla tyéskennelleet miehet, jotka huolto- yms. tdistd saivat pienempai aikapalkkaa, seki urak-
kapalkalla tybskennelleet miehet, jotka huolto- yms. tdisti saivat aikapalkkaa.

tajista maksettiin huolto- yms. t8istd pienempii
tuntipalkkaa kuin varsinaisesta kuljetustydsti.
Pienemmin tuntipalkan maksaminen huolto-
tdistd oli yhtidissi yleisempid kuin urakointi-
yrityksissd. Urakkapalkalla koneita kuljettaneis-
ta michisti noin 40 % ei saanut urakkapalkan
lisiksi muuta korvausta koneiden huoltoon,
korjauksiin ja siirtoihin kiyttimistiin ajasta.
Kaikki kuljettajat huomioon otettuna mak-
settiin 23 %:lle palkka ainoastaan tehtyjen
urakkayksikkdjen perusteella (taulukko 40).
Yhtididen koneita urakkapalkalla kuljettaneet
miehet saivat muutamaa poikkeusta lukuunot-
tamatta tuntipalkan huoltotdistd. Yksityisten
urakoitsijoiden palveluksessa pelkilli urakka-
palkalla tydskentely oli siti vastoin selvisti
yleisempii.

Aikapalkalla tydskennelleistd apumichisti 13-
hes kaikki saivat huolto-, korjaus- ja koneen-
siirtotdistd samaa aikapalkkaa kuin varsinaisesta
tyostikin, silli pddosalla niitd apumiehii oli
pdivi- tai kuukausipalkka. Urakkapalkalla tyés-
kennelleisti apumiehistd vain 30 %:le makset-
tiin huolto- yms. tdistd eri korvausta. Niinpi
kaikista apumiehistd yli 40 % sai palkkaa yksin-
omaan tehtyjen urakkayksikéiden mukaisesti
(taulukko 40).

Ohjepalkkojen yleisyys. Kaikilta aikapalkkaa
joko varsinaisesta tydstd tai huolto-, korjaus- ja
koneensiirtotdisti saaneilta miehilti tiedustel-
tiin, perustuiko aikapalkan suuruus kyseisten
toiden tySehtosopimuksen ohjetuntipalkkoihin
(metsdalan tySehtosopimuksen liitteeksi 25.1.

1971 laadittu pdytikirja)? Vastaukset jakautui-
vat kuljettajaniytteessi seuraavasti:

— kylla 23%
— el 14 »
— eitiedd 63
yhteensi 100 %

Tieto tillaisista ohjepalkoista ja ainakaan
niiden suuruudesta ei niyti siten levinneen ylei-
sesti metsikonemiesten keskuuteen. Tydnanta-
jittain kuljettajat erosivat selvisti. Yhtididen
miehisti oli “tietimittdmii” vajaat 40 %, mut-
ta Liiton jisenurakoitsijoiden palveluksessa ol-
leista kuljettajista 3/4 ei tiennyt ohjetuntipalk-
kojen kiyttimisestd. Yhtit sovelsivat ohjetun-
tipalkkoja erityisesti huolto- ja korjaust&issi
yleisesti, kun taas yksityiset urakoitsijat olivat
vain muutamien kuljettajien kohdalla kiytti-
neet nditi ohjepalkkoja. Apumiehisti myds
noin 60 % ilmoitti tietimittdmyytensd ohje-
palkkojen kiytdstd aikapalkan perustana. Vain
noin 10 % apumiehisti tiesi ohjepalkkoja kiy-
tetyn aikapalkan suuruutta méidrittiessi.

Kirjallisten tydsopimusten tekeminen metsi-
koneenkuljettajien ja ty&nantajien kesken ei
ole vieli yleistd. Yhtididen kuljettajista nel-
jannekselld oli kirjallinen ty&sopimus tydnanta-
jan kanssa, mutta Liiton jisenyritysten palve-
luksessa olleiden sekd kuljettajien etti apu-
miesten vililli kirjallisesti laaditut ty&sopimuk-
set olivat poikkeuksia.

Jarjestiytymittdmien  metsikoneyritysten
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palveluksessa olleilta kuljettajilta ja apumiehilti
saatujen tietojen mukaan niyttiisi tissi tyon-
antajaryhmissi palkkauksen jirjestely olevan
kehittymittémimpiid kuin Liiton jisenyritys-
ten ja ennen muuta yhtiiden piirissi. Lyhyesti
mainittuna jirjestiytymittdmid yrityksii pal-
velleiden kuljettajien ja apumiesten kohdalla
verrattuna satunnaisniytteiden kuljettajiin ja
apumiehiin niyttiisi olevan seuraavia piirteiti:
urakkapalkkauksen soveltaminen hieman ylei-
sempii, aikapalkan maksaminen huolto- ja kor-
jaustdihin kiytetystd ajasta vihdisempii, tieti-
mittdmyys ohjepalkoista tavallisempaa ja kir-
jallisen ty®sopimuksen laatiminen lihes tunte-
matonta.

Palkanmaksun siannollisyys. Palkanmaksu
tapahtui noin puolelle kuljettajista episiinnolli-
sin vilein. Vajaalle 20 %:le maksettiin palkka
sisnnéllisesti joka toinen viikko ja noin 30
%lle siinnollisesti kerran kuukaudessa. Joka
viikko tapahtuva palkanmaksu on poikkeuksel-
lista. Epasiannollisin vilein sai palkkansa jok-
seenkin samansuuruinen osa seki yhtiiden ettd
urakoitsijoiden palveluksessa olleista kuljetta-
jista, mutta sisnndlliseni palkanmaksuvilini oli
kuukausi paljon yleisempi urakoitsijoilla kuin
yhtisilld, jotka siinnollisessi palkanmaksussa
kiyttivit useimmiten kahden viikon vilid. Apu-
miehistd noin 40 %:le maksettiin palkka epi-

siannéllisin vilein ja samansuuruiselle osalle
sdnnéllisesti kerran kuukaudessa. Loput apu-
miehistid sai palkkansa joka toinen viikko tai
joka viikko, mitdi tapaa ilmeni apumiehilli
enemmin kuin kuljettajilla.

432. Puolivuotis- ja kuukausiansiot

Tutkimuksessa pyrittiin selvittdmain kuljet-
tajien ja apumiesten metsikonetdissd hankki-
mat bruttoansiot ensinnikin kyselykuukausilta
elo- ja syyskuulta, mutta lisiksi my&s pitem-
milti periodilta, joksi esitiedustelun perusteella
valittiin vuoden alkupuolisko, 1.1-30.6.1971.
Bruttoansiolla tarkoitetaan tissi (kuten ohjeis-
sakin miiriteltiin) kokonaisansiota, josta ei ole
vihennetty veronpiditysti eikid lomakorvausta.
Matka- ja asumiskorvauksia ei laskettu brutto-
ansioon. Puolivuotisansiotiedot saatiin elokuun
kyselyyn vastanneilta miehilts, joista muutamat
eivit olleet vuoden 1971 alkupuoliskolla metsi-
konetdissd, eiki niitd miehiid otettu mukaan
keskimiiriisia ansioita laskettaessa.

Puolivuotisansiot. Metsikoneenkuljettajien
keskimiiriinen bruttoansio ajalta 1.1-30.6.71
oli 5610 markkaa (taulukko 41), minki mu-
kaan vuotuinen ansio olisi 11000—11500 mark-
kaa. Yhtididen palveluksessa olleilla kuljettajilla

Taulukko 41. Kuljettajien ja apumiesten keskimiiriiset bruttoansiot ajalta 1.1—30.6.1971. Satunnais-

ndytteet.

Puolivuotis- Keskivirhe 1) | Metsikone- Vastanneita

bruttoansio tySpaivien
Ryhm3 maird

markkaa

Kuljettajat yhteensi 5610 208 115 120
— yhtididen palveluksessa 7083 377 125 34
— urakoitsijoiden —— 5027 216 111 86
— alueen 1 kuljettajat 7097 513 116 17
—alueen2 +3 —7— 5229 407 113 28
— alueen 4 —r 5415 268 116 75
— metsitraktorinkuljettajat 6140 328 125 53
— maatalous ” —" 6123 518 116 16
— kuorimakoneen —"— 5549 548 119 - 13
— kaivurin —r— 3408 270 89 23
— muiden koneiden —7— 6622 508 117 15
Apumiehet yhteensd 3720 227 98 59

1) Keskiarvo * 1.96 x keskivirhe (S3) antaa luotettavuusrajat, joiden vililld todellinen keskiarvo on 95 prosentin
todennikdisyydelld.
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oli puolivuotisbruttoansio 7083 markkaa, miki
oli 41 % suurempi kuin Metsikoneurakoitsijain
Liiton jisenyritysten palveluksessa olleiden kul-
jettajien keskimiiriinen ansio. Yhtididen mie-
het olivat tydskennelleet tosin 14 piivii enem-
min puolessa vuodessa. Jirjestiytymittdmien
urakoitsijoiden palveluksessa olevilla kuljetta-
jilla niyttiisi olevan sekd piivi-, kuukausi- etti
puolivuotisansiot vajaa kymmenen prosenttia
pienempid kuin Liiton jisenyritysten kuljetta-
jilla.

Alueittain  tarkasteltuna olivat palkkaus-
alueella 1 kuljettajien puolivuotisansiot 31—36
% suuremmat kuin muualla Suomessa, jossa
alueiden 2 + 3 ja 4 vililli ei kuljettajien keski-
miiriisessi bruttoansiossa puolelta vuodelta
ollut suurtakaan eroa.

Ty®aloittain  puolivuotisansioita tarkastel-
taessa on otettava huomioon, etti tydaloittai-
nen luokitus tehtiin elokuun tydalan mukaan,
joten alkuvuoden ansiot ovat saattaneet tulla
osaksi tai jopa kokonaan eri tydalalla tydsken-
telysta. Toiseksi muutamien tydalojen vastan-
neiden miesten vihilukuisuus niytteessi vi-
hentid vertailujen luotettavuutta. Lisiksi tys-
piivien miiri vaihteli ty8aloittain melkoisesti.
Kaivurinkuljettajat, joilla oli my&s vihiten tyo-
piivid, ansaitsivat keskimidrin puolessa vuo-
dessa 3400 markkaa eli huomattavasti vihem-
min kuin muiden alojen kuljettajat. Lahikulje-
tuksessa toimineiden kuljettajien puolivuosi-
ansio oli keskimérin noin 6100 markkaa.

Elokuussa metsikonetdissi olleet apumiehet
olivat tehneet kyseisid tditd puolen vuoden ai-
kana keskimiirin 98 tydpiivid ja saaneet tyds-
tdin bruttoansiona 3720 markkaa (taulukko
41), miki merkitsee noin 7500 markan brutto-
ansiota vuodessa, jos oletetaan tyopaivid kerty-
vin suunnilleen yhti paljon vuoden molemmilla
puoliskoilla. Jirjestdytymittdmien urakoitsijoi-
den palveluksessa olleilla apumiehilld (ei-satun-
naisniyte) niyttiisi olevan bruttoansiot jonkin
verran suuremmat kuin Metsikoneurakoitsijain
Liiton jisenten palveluksessa olleilla apumiehil-
l4. Tulos olisi siten pdinvastainen kuin kuljetta-
jien kohdalla n#itd tydnantajaryhmii verrat-
taessa.

Kuukausiansiot. Kuten luvun alussa mainit-
tiin, bruttoansioon laskettiin myds lomakor-
vaus. Kuitenkin kuukausiansioiden miirittimi-
sessi aiheutui pientd epitismillisyyttd siiti,
ettd vuosiloma- tai muilta palkatuilta lomapii-
viltd saamaansa palkkaa eivit muutamat kuljet-

tajat laskeneet mukaan metsikonetdissi hank-
kimaansa bruttoansioon. Timi ongelma esiintyi
péiasiassa elokuussa yhtididen palveluksessa ol-
leiden miesten ansioita laskettaessa. Niiden
miesten kohdalla, jotka ilmeisesti eivit olleet
ilmoittaneet vuosilomapiiviltd saamaansa palk-
kaa, lisittiin bruttoansiota niiden lomapiivien
palkalla kiyttien laskentaperustana tydehto-
sopimuksen mukaista tuntipalkkaa.

Kuljettajien keskimiirdinen kuukausiansio
oli elo-syyskuussa 1092 markkaa (taulukko 42).
Yhtién palveluksessa olleiden kuljettajien kes-
kim#irdinen kuukausiansio oli 22 % suurempi
kuin Liiton jisenyrityksii palvelleiden kuljetta-
jien kuukausiansio. Suhteelliset erot yhtisi-
den ja Liiton jisenyritysten palveluksessa ol-
leiden kuljettajien vililli olivat kuukausi- ja
piivdansioissa (tarkemmin seur. luvussa) pie-
nemmit kuin puolivuotisansioissa. Pidsyy tihin
on yhtididen tarjoamissa vakinaisemmissa tyo-
mahdollisuuksissa, mm. tydpiivid on yhtididen
kuljettajilla suhteellisesti sitd enemmin miti
pitempii ajanjaksoa tarkastellaan.

Palkkausalueittainen porrastus nikyy my®s
kuukausiansioissa. Alueella 1 oli kuljettajilla
keskimiirdinen kuukausiansio elo—syyskuussa
1246 markkaa, miki oli 12 % suurempi kuin
alueella 2 + 3 ja 19 % suurempi kuin alueella
4 (taulukko 42).

Ty®aloittain tarkasteltuna olivat kuorimako-
neen- ja metsitraktorinkuljettajien kuukausi-
ansiot elo—syyskuussa selvisti keskimiirdistd
suuremmat. Kuorimakoneenkuljettajilla oli suu-
rin keskimiiriinen kuukausiansio (1288 mk),
mutta on hyvi ottaa huomioon kuorintatéille
sopiva vuodenaika ja niiden miesten vihiinen
miiri niytteessi sekd ansioiden suuri hajonta.
Maataloustraktorinkuljettajien keskimairdinen
kuukausiansio oli hieman alle tuhat markkaa.
Tarkastellaanpa piivd-, kuukausi-, tai pitem-
min ajan ansioita oli kaivurinkuljettajilla kai-
kissa tapauksissa selviisti pienimmit bruttoan-
siot.

Yleensi oli kuljettajilla syyskuun brutto-
ansio 6—7 % suurempi kuin elokuun, miki joh-
tuu tydpiivien suuremmasta miiristi syyskuus-
sa seki myds piiviansioiden suurenemisesta.
Apumiehilli oli kuitenkin tilanne piinvastainen.
Syyskuussa he tekivit keskimdirin vihemmin
metsikonetditd ja saivat pienemmin kuukausi-
ansion. Kun apumiehisti suurin osa oli kuo-
rintatdissi, vaikutti mainittuun suuntaan niiden
téiden viheneminen syyskuussa. Elo—syyskuus-

51



Taulukko 42. Kuljettajien ja apumiesten keskimiirdiset bruttoansiot elo- ja syyskuussa 1971. Satunnais-
niytteet.
Table 42. The mean gross earnings per month of drivers and helpers in August and September 1971.

Kuukausi- | Keski- Kuukausi- | Keski- Kuukausi-
ansio elo- | virhe 1 ansio syys- | virhe 1 ansio keski-
kuussa kuussa miirin elo-
Ryhmi Monthly Standard Monthly Standard syyskuussa
Group earnings error earnings error 1) Mean
in August in Sep- monthly
tember earnings in
August and
September
markkaa — Fmk
Kuljettajat yhteensi — Drivers, total 1059 39 1127 40 1092
— yhtididen palveluksessa 1241 83 1266 54 1253
employed by companies
— urakoitsijoiden palveluksessa 989 43 1072 51 1030
employed by contractors
— alueen 1 kuljettajat 1225 102 1266 113 1246
drivers in wage region 1
= aueen 23 uljeteajat 1057 79 1176 67 1114
drivers in wage regions 2+3
- Zl‘fee“ 4 kuljettajat 1023 50 1077 53 1049
rivers in wage region 4
— m?tsatraktormkuljetta_]at 1064 63 1261 62 1164
drivers of forest tractors
- m:laataloustral‘(tormkuljettajat 1047 114 900 78 976
drivers of agricultural tractors
- kuorlmakoneenkt{ljettajat ‘ 1220 128 1369 145 1288
operators of barking machines
— kaivurinkuljettajat . 912 64 837 70 878
operators of tractor diggers
— muiden koneiden kuljettajat
drivers of other forest machines . ey 1087 - 1122
Apumiehet yhteensi 855 42 - 50 821
Helpers, total

1) Keskiarvo £ 1.96 x keskivirhe (S5) antaa luotettavuusrajat, joiden vililld todellinen keskiarvo on 95 prosentin to-

dennikoisyydelli.

1) The mean *1.96 standard error (Sa—c) gives the confidence limits between which the true mean is located with a

probability of 95 per cent.

sa oli apumiesten keskimiiriinen kuukausiansio
821 mk (taulukko 42), miki oli 25 % vihem-
min kuin kuljettajilla.

433, Piiviansiot

Vuosi- ja kuukausiansiot antavat usein pa-
remman kisityksen tydntekijoiden kulutusmah-
dollisuuksista kuin tunti- tai paivdansiot. Niin
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on ainakin silloin, miti enemmin tydaika pii-
vissi tai tySpidivien miidrd kuukaudessa vaihte-
lee tyémahdollisuuksista tai muista syisti riip-
puen, kuten on ollut tilanne metsitydmiehisti
huomattavan osan kohdalla. Kun kuitenkin
keskimairiisilli piivdansioilla on mielenkiintoa
mm. eri tydntekijiryhmien ansioiden vertailus-
sa, tutkimuksessa johdettiin puolivuotis- ja kuu-
kausiansiotiedoista kuljettajien ja apumiesten
keskimiiriiset piiviansiot. Tulokset keskimii-




riisistd piiviansioista on esitetty tydpanoksella
painotettuina keskiarvoina, ts. on otettu huo-
mioon kunkin miehen ty&piivien miiri tarkas-
teluaikana joko puolen vuoden tai kuukauden
aikana. Vertailun vuoksi lasketut painottamat-
tomat keskiarvot olivat hieman suuremmat kuin
taulukossa 43 esitetyt painotetut. keskiarvot.
Erot eivit olleet yleensi yli markan suuruisia.
Nayttdisi siten siltd, ettd metsikonemiehet, jot-
ka tekevit kuukaudessa tai pitempini ajanjak-
sona metsikonetydpiivid keskimairdistd vihem-

min, ansaitsevat piivdd kohti vihin keskimii-
riistd enemmin. Hakkuumiehilli asia on yleen-
si painvastoin (VEHVILAINEN 1971a, s. 26).

Kun elo—syyskuussa bruttoansioihin lasket-
tiin my&s vuosilomapdivilti saatu palkka, piivi-
ansioita laskettaessa kuukauden tydpdivien mai-
rind kiytettiin metsikonety&piivien ja palkal-
listen lomapiivien summaa (ks. taul. 25). Keski-
miiriinen piivdansio vuoden 1971 alkupuolis-
kolla saatiin jakamalla keskimiiriiset puolivuo-
tisansiot timin aikajakson keskimairiiselld met-

Taulukko 43. Kuljettajien ja apumiesten keskimiiriiset paiviansiot elo- ja syyskuussa sekd 1.1—30.6.

vuonna 1971 .Satunnaisniytteet.

Table 43. The mean gross earnings per working day for drivers and helpers in August, September and

the period 1.1-30.6.1971.

Keskim. Keskim. Keskim. Keskim. Keskivirhel
elokuussa | syyskuussa | elo—syys- | 1.1-30.6. | 1.1-30.6.
Ryhmi kuussa 1971 1971
Group Mean in Mean in Mean in Mean 1.1— | Standard er-
August September | August 30.6.1971 | ror 1) in
and Sep- daily earn-
tember ings 1.1—
30.6.1971
markkaa/ty&piivi — Fmk per working day markkaa
Fmk
Kuljettajat yhteensid — Drivers, total 49.70 51.70 50.80 48.70 1.73
— yhtididen palveluksessa 56.70 | 57.50 | 57.20 | 56.80 2.73
employed by companies
— urakoitsijoiden palveluksessa 46.70 49.20 47.90 45.10 2.06
employed by contractors
- thee“ ! kuljettajat 5810 | 60.30 | 59.30 | 61.10 3.47
rivers in wage region 1
— aeen 345 kuljertajat 50.30 | 53.50 | 51.80 | 46.20 2.80
drivers in wage regions 2+3
- 21‘?““ 4 kuljetcajat 47.60 | 49.00 | 48.40 | 46.80 2.35
rivers in wage region 4
— metsitraktorinkuljettajat 49.00 | 5390 | 51.50 | 49.10 2.10
drivers of forest tractors
~ maatsloustia ctorinisulttajat 50.30 | 45.80 | 4810 | 52.90 4.01
drivers of agricultural tractors
— kuorimakoneenkuljettajat 56.00 | 63.00 | 59.10 | 46.50 4.64
operators of barking machines
= kavurinkuljettajas” 4110 | 41.00 | 41.00 | 38.40 6.05
operators of tractor diggers
— muiden koneiden kuljettajat
drivers of other forest machines = . 29:50 70 2640 3.82
Apurichet yhteensh 4110 | 4190 | 4150 | 37.80 | 1.94
Helpers, total

1) Ks. taulukon 42 alaviitetti.
1) See footnote to Table 42.
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sikonetydpdivien mairilli (ks. esim. taul. 41).

Piiviansiot olivat syyskuussa keskimidrin
4 % suurempia kuin elokuussa. Ilmeisesti tihin
oli vaikuttamassa mm. tydmahdollisuuksien pa-
raneminen metsikuljetuksissa, mikd urakkatyds-
si vaikutti ansioihin, sekd jossain midrin se
seikka, etti elokuun lomapiiviltd kuljettajat
saivat yleensi aikapalkkaa, joka oli pienempi
kuin varsinaisesta tydsti saatu urakkapalkka.
Vuoden 1971 alkupuoliskon ja elo—syyskuun
ansioita verrattaessa olivat alkuvuoden keski-
miiriiset piividansiot yleensi hieman pienem-
pid kuin elo—syyskuussa. Tihin lienee eriini
syyni se, etti niinkin pitkin ajan kuin puolen
vuoden ansioita jilkikiteen tiedusteltaessa saat-
taa osa ansioista jaiddi huomioon ottamatta
muistamattomuuden vuoksi. Metsikonetdiden
ohjepalkat eivit muuttuneet vuoden 1971 ai-
kana, Muutamissa kuljettajaryhmissi oli huo-
mattavia eroja piiviansioissa mm. niytteeseen
tulleiden miesten vihilukuisuuden vuoksi. Kui-
tenkin yleisemmin ottaen keskimiiriiset piivi-
ansiot vuoden 1971 alkupuoliskolla ja elo—syys-
kuulta olivat niin lihelli toisiaan, etti tulokset
antavat hyvin kisityksen metsikonemiesten
péiviansiotasosta vuonna 1971.

Kuljettajien keskimiirdinen péiviansio oli
elo—syyskuussa 50.80 mk ja vastaavasti vuoden
alkupuoliskolla 48.70 mk (taulukko 43). Hak-
kuumiesten bruttopiiviansio oli vuoden 1971
kolmannella neljinnekselldi 65,40 mk (Tilasto-
katsaus). Kun moottorisahakustannuksina vi-
hennetiddn 20 %, olisi nettopiiviansio 52.30
markkaa eli puolitoista markkaa suurempi kuin
metsikoneenkuljettajilla. Kuljettajien kuukausi-
ansio oli kuitenkin tydpiivien suuremman mii-
rin vuoksi korkeampi kuin hakkuumiehilli.

Yhtididen koneiden kuljettajien elo—syys-
kuun keskimiiriinen piivdansio 57.20 mk (al-
kuvuodella 56.80 mk) oli 19 % suurempi kuin
Metsikoneurakoitsijain  Liiton jdsenyritysten
palveluksessa olleilla kuljettajilla. Vuoden alku-
puoliskon keskimiiriisissi piiviansioissa oli
ero vield suurempi.

Etelid-Suomessa (alue 4) oli kuljettajien kes-
kipiiviansio elo—syyskuussa 48.40 mk, miki
oli 7 % vihemmin kuin alueella 2 + 3 ja 18 %
vihemmin kuin Lapissa. Vuoden 1971 alku-
puoliskolla niyttaisi kuljettajien keskimiirdinen
piiviansio olleen jokseenkin samansuuruinen
muilla palkkausalueilla paitsi ensimmaiselld, jol-
la se oli selvisti suurempi.

Ty®aloittain tarkasteltuna oli kuljettajien
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piivikeskiansioissa huomattavan suuria eroja.
Elo—syyskuussa oli suurin keskimiiriinen pai-
viansio noin 59 markkaa kuorimakoneenkuljet-
tajilla, mutta vuoden alkupuoliskolla heidin
piivdansionsa oli paljon pienempi. Tihin vaih-
teluun vaikuttaa mm. se, etti tydaloittainen
luokittelu on tehty elokuun tietojen perusteel-
la, joten alkuvuoden ansiot ovat osaksi tai jopa
kokonaan saattaneet tulla muun kuin elokuun
tydalan tdistd. Toiseksi ansioiden hajonta on
suhteellisesti suurempi niilli tydaloilla, joista
niytteessi oli melko vihin miehii. Erikoismet-
sikoneiden kuljettajilla oli pysyvimmin korkein
keskimidriinen piivdansio, elo—syyskuussa
54.70 mk ja vuoden 1971 alkupuoliskolla kaksi
markkaa enemmin. Metsitraktorinkuljettajien
elo—syyskuun piiviansio oli keskimiirin 51.50
mk ja vuoden alkupuoliskon noin 49 markkaa.
Kuljettajien ansioista olivat kaivurinkuljettajien
piivdansiot keskimidirin selvisti alhaisimmat ja
jokseenkin apumiesten piiviansioiden suuruiset.

Apumiesten keskimiirdinen piivdansio oli
elo—syyskuussa 41.50 mk ja vuoden alkupuo-
lella noin 38 markkaa. Siten apumiesten piivi-
ansiot olivat keskimiirin hakkuumiesten netto-
piividansioita selvisti alhaisemmat.

Keskimiiriisestd paiviansiosta voitiin johtaa
keskituntiansio kiyttdmilli taulukossa 22 esi-
tettyd tyopdivin pituutta. Ndin laskien oli met-
sikoneenkuljettajien keskimiiriinen tuntiansio
elo—syyskuussa 5.70 mk ja apumiesten 4.80
mk. Ndmi tuntiansiot ovat selvisti suuremmat
kuin ajalle 11.1.1971-31.3.1972 sovitut ohje-
tuntipalkat.

44. Yrittdji-kuljettajien tydolot
441. Metsikonetydpiivien miiri

Puolen vuoden tydpdivat. Kuten kuljettajilta
ja apumiehiltd (ks. lukua 421) myds yrittija-
kuljettajilta tiedusteltiin elokuun kyselyssi vuo-
den 1971 alkupuoliskon aikana tehtyjen metsi-
konetydpdivien miirid. Tuloksina saadut keski-
miiriiset tySpiivien midrit ovat ehkd hieman
todellisia suuremmat, silld elo—syyskuussa muis-
sa kuin metsikonetdissi olleiden yrittdji-kuljet-
tajien tydpdivit eivit ole aineistossa mukana.

Yrittdja-kuljettajat olivat toimineet yrityk-
sessddn metsikoneenkuljettajana keskimiirin
103 tyopiiviad ko. puolen vuoden aikana (tau-
lukko 44). He olivat siten olleet metsikone-



Taulukko 44. Yrittji-kuljettajien tekemien metsikonetydpéivien midrd vuoden 1971 alkupuoliskolla.

Satunnaisniyte.
Table 44. The number of working days in forest-machine work of contractor-drivers in the first half of
1971.
Metsikonetyopaivid 1.1—30.6.71 Tyopdivid
Working days with forest machines Yhteensi keskimdirin
Ryhmi in1.1—30.6.1971 Total Mean number
vi
Group 75 |76—100 |101—125] 126— 3{:;;0’ i
% vastanneista % vastanneita
% of replies received no. of replies
letti_]é-kuljetj:a.]at yhteensi 20 19 30 31 100 142 103
Contractor-drivers, total
— alueen 1 yrittji-kuljettajat 13 13 35 39 100 23 115
contractor-drivers in wage
region 1
— alueen 243 yrittiji-kuljettajat 26 26 30 18 1100 27 92
contractor-drivers in wage
regions 2+3
— alueen 4 yrittdji-kuljettajat 20 19 28 33 1100 92 104
contractor-drivers in wage
region 4
— metsitraktoriyrittajit 2 25 41 32 100 53 116
forest-tractor contractors
- magtaloustraktorlyrlttajat p 13 25 54 100 24 122
agricultural-tractor contractors
— kuorintayrittdjit 12 | 29 24 35 | 100 17 106
barking-machine contractors
— katvuriyrittdjac 50 | 12 | 21 | 17 |100| 48 79
tractor-digger contractors

toissi 8 piivad vihemmin kuin metsikoneyri-
tyksissi tydsuhteessa olleet kuljettajat (vrt. taul.
19). Viidesosalla yrittdji-kuljettajista oli kuljet-
tajapdivid enintddn 75 puolen vuoden aikana eli
enintiin 150 vuodessa. Tiysitoimisena kuljet-
tajana toimi yrityksessdin ainakin ne 31 %
yrittaja-kuljettajista, jotka olivat olleet yli 125
piivii metsikonetdissi vuoden 1971 alkupuo-
liskolla.

Alueittain tarkastellen olivat alueen 2 + 3
yrittdjit toimineet kuljettajana 92 tydpidivii
puolessa vuodessa eli selvisti keskiméariisti vi-
hemmin. Kun timin alueen yrittdji-kuljettajis-
ta noin puolet oli ollut enintdfin sata piivdi
metsikoneenkuljettajana, on ilmeisti, ettd palk-
kausalueella 2 + 3 metsikoneurakoitsijat har-
joittavat ammattiaan keskimidriistd kausiluon-
teisemmin. Lapissa oli yrittdja-kuljettajista 3/4
tydskennellyt kuljettajana yli sata piiviid puo-
len vuoden aikana, miki osoittaa keskimiiriis-

td sianndllisempid urakointitoiminnan harjoit-
tamista.

Lihikuljetuksissa toimineet yrittdjdt olivat
tehneet selvisti keskimiiriisti enemmin metsi-
konetydpiivid puolen vuoden aikana. Kaivuri-
yrittdjit olivat olleet keskimiirin 79 tydpdivid
kuljettajana vuoden 1971 alkupuoliskolla. Kun
tydsuhteessa olleet kaivurinkuljettajat olivat
tehneet 89 tyopdivad (ks. taul. 19) vastaavana
aikana, ei kaivureita voida pitdd niinkiin tar-
kasteltuna tidysitehoisesti ja sddnnéllisesti tyol-
listettyin.

Jérjestdytymittdmien urakoitsijoiden ei-sa-
tunnaisniytteeseen tulleet yrittdji-kuljettajat
olivat olleet vuoden 1971 alkupuoliskolla met-
sikoneenkuljetustydssi keskimédrin 95 paivii.
Nayttiisi siis siltd, etti Metsikoneurakoitsijain
Liiton jisenet toimivat kuljettajana yritykses-
sddn tiiviimmin kuin jirjestiytymittdmit ura-
koitsijat.
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Taulukko 45. Yrittdji-kuljettajien arkipiivien kdytdn jakautuminen elo- ja syyskuussa.
Table 45. The distribution of use of weekdays by contractor-drivers in August and September 1971.

Elokuu — August Syyskuu — September
Ajankiyttolaji
Type of time use tpv % tpv %
days days
1. Metsiik.oneer?kuljetus ' 19.3 74 185 71
Operating with forest machines
2. Muut metsikoneurakointiin littyvit
tehtivit 2.5 9 2.9 11
Other tasks connected with forest-
machine contracting
3. Muut kuin met.sakoneur.akomtl 0.7 3 0.8 3
Other contracting than in forests
4. Kotityd
Work at home 9 7 27 10
5. Loma, sairaus, ty6ttodmyys 1.8 7 1.3 5
Free time, sickness, unemployment ’ ’
Yhteensi — Total 26.2 100 26.2 100

Tyopdivien kdytto kuukaudessa. Yrittiji-
kuljettajien elo—syyskuun arkipdivien kiytts
eri tyélajeihin selvitettiin samalla tavoin kuin
kuljettajien ja apumiesten kohdalta on sivulla
28 esitetty. Yrittdji-kuljettajatkin  kiyttivit
tySpiivistidn suurimman osan, yli 70 % eli noin
19 piivdd, metsikoneenkuljetustyhén. Muita
metsikoneurakointiin liittyvid tehtivid he hoiti-
vat keskimiirin lihes kolme piivdi kuukaudes-
sa. Kotitsihin, lomaan, sairastamiseen ja muu-
hun kuin metsikoneurakointiin yrittdji-kuljet-
tajilta kului 17-18 % kuukauden arkipiivistd
(taulukko 45).

Alueittain tarkasteltuna ei ty&piivien eri
kiyttdlajeihin jakautumisessa ollut elo- ja syys-
kuussa havaittavissa huomattavia eroja. Ura-
kointialoittain erosi metsitraktori- ja kuorinta-
yrittdjilld arkipdivien kiyttd selvisti keskimia-
riisestd. Yrittdjit, jotka urakoivat piiasiassa
metsitraktorilla, kuljettivat itse metsikoneitaan
vihemmin kuin toisten alojen yrittdjit ja kiyt-
tivit muihin urakointiin liittyviin tehtiviin kes-
kim#irdisti enemmin aikaa. Kuorintayrittijit
olivat koneella tydskentelyssi mukana sekd
elo- ettd syyskuussa yli 80 % arkipdivisti. Maa-
taloustraktoriurakoitsijat kiyttivit syyskuussa

Taulukko 46. Tyémaiden lukumiiri kuukauden aikana yrittdji-kuljettajilla keskimiirin elo—syys-

kuussa. Satunnaisniyte.

Toiminut tydmaalla kuukaudessa

Ryhmi Yhteensi Tydmai-

1-2 3-5 6— ta keski-

médrin,
% vastanneista % kpl/kk
Yrittdji-kuljettajat yhteensi 64 23 13 100 3.6
— alueen 1 yrittdji-kuljettajat 89 4 7 100 2.4
—alueen2+3 —7— 72 22 6 100 2.8
— alueen 4 == 56 27 17 100 4.1
— metsitraktori —’— 60 32 8 100 2.9
— maatal. ” - 64 25 11 100 3.4
— kuorinta 0 45 0 55 100 10.6
— kaivuri =7 74 19 7 100 2.2
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keskimidrin kuusi tydpiivia kotitsihin, pii-
asiassa maatalouden t6ihin.

Tydmaiden kestoaika. Tarkasteltaessa taulu-
kon 46 tuloksia niiden metsikonetydmaiden
lukumiiristi, joilla yrittdji-kuljettajat tydsken-
telivit kuukauden aikana, on otettava huo-
mioon kaksi epivarmuustekijii: eri tydmaiden
rajanveto niiden miirid laskettaessa ja mahdol-
lisuus, ettd sama tydmaa tulee kahteen kertaan
lasketuksi (ks. s. 30).

Yrittdji-kuljettajat tydskentelivit metsiko-
neenkuljettajana keskimiirin 3.6 tyémaalla kuu-
kauden aikana. Timi miird on kuten luonnol-
lista jokseenkin sama kuin urakoitsijoiden pal-
veluksessa olleilla kuljettajilla (3.3 ty®maata,
ks. taul. 21). Enintdin kahdella tyémaalla tyds-
kenteli noin 2/3 yrittdji-kuljettajista. Kun he
olivat kuukaudessa noin 19 tyépiivii metsiko-
neenkuljetustydssi, kesti yhdelld tydmaalla
tyoskentely suunnilleen viikon ajan. Jirjestiy-
tymittdmilld urakoitsijoilla tydmaat olivat tilld
tavoin tarkasteltuna tiysin samansuuruiset kuin
Liiton jisenten urakoimat tydmaat.

Pohjois-Suomessa olivat tydmaat suurempia,
silld alueiden 1 ja 2 + 3 yrittsji-kuljettajat toi-
mivat noin 2.5l ja alueen 4 yrittija-kuljettajat
noin neljilli tyémaalla kuukauden aikana. La-
pissa lihes 90 % yrittdji-kuljettajista tySskenteli
kuukaudessa enintiin kahdella tyémaalla.

Sekd metsd- ettd maataloustraktoriyrittijit
kuljettivat koneita noin kolmella ja kaivuriyrit-
tdjit kahdella tydmaalla kuukaudessa. Kuorin-
taurakoinnissa tydmaat vaihtuivat keskimiirin
joka toinen piivd niin, etti kuukauden aikana
yrittdji-kuljettajat tySskentelivit noin kymme-
nelld tyémaalla.

442. MetsikonetySpiivin pituus

Yrittdji-kuljettajien ty&piivin pituus (= tys-
maa-aika) ilman ty8matkoihin kiytettyi aikaa
oli kuljetustydpdivind elo—syyskuussa keski-
miirin 9.3 tuntia (taulukko 47). Vertailu tys-
suhteisten kuljettajien tySpdivin pituuteen (ks.
taul. 22) osoittaa, ettd yrittdjit tekevit kuljet-

Taulukko 47. Ty6piivin pituus sekd siitd koneiden huoltoon, korjaukseen ja siirtoihin kiytetty aika
yrittdji-kuljettajilla keskimiirin elo—syyskuussa. Satunnaisniyte.
Table 47. The mean length of working days and the time used for maintenance, repairs and transfers

of machines by contractor-drivers in August and September 1971.

Ryhmi
Group

Tyé6piivian keskimdiriinen
pituus, tuntia

Mean length of working
days, hours

Huoltoon, korjaukseen tms.
kiytetty aika, tuntia/tpv
Time used for maintenance,
repairs and transfers of ma-
chines, hours per working
day

Yrittdji-kuljettajat yhteensi

Contractor-drivers, total

— alueen 1 yrittiji-kuljettajat
contractor-drivers in wage region 1

— alueen 2+3 yrittdji-kuljettajat
contractor-drivers in wage regions 2+3

— alueen 4 yrittdji-kuljettajat
contractor-drivers in wage region 4

— metsitraktoriyrittdjit
forest-tractor contractors

— maataloustraktoriyrittijit
agricultural—tractor contractors

— kuorintayrittijit
barking-machine contractors

— kaivuriyrittdjit

tractor-digger contractors

9.3

9.5

9.5

9.2

9.4

9.3

8.7

9.6

1.1

1.2

1.1

1.1

1.2

0.9

1.5

1.0
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tajana toimiessaan keskimiirin lihes puoli tun-
tia pitempid tydpiivid kuin palkatut kuljettajat.
Kuudesosa yrittija-kuljettajista tySskenteli yli
kymmenen tuntia pdivissi ja toisaalta noin
30 % teki enintdin kahdeksan tunnin ty&paivii.
Yrittaji-kuljettajien kuten ty8suhteisten kuljet-
tajienkin tydpdivin pituus oli syyskuussa hie-
man lyhyempi kuin elokuussa.

Palkkausalueen 4 yrittiji-kuljettajat tydsken-
telivit keskimiirin noin 20 minuuttia vihem-
min kuin muiden alueiden yrittdji-kuljettajat.
Ty&suhteessa olleilla kuljettajilla oli asia pdin-
vastoin eli Eteli-Suomessa kuljettajat tekivit
keskimairiistd pitempid tyopiivid. Kuorinta-
yrittijien metsikonetydpéivin pituus oli keski-
miiriistd lyhyempi (8.6 tuntia), mihin piisyy
lienee tyén raskaus. Toisaalta kaivuriyrittijit
tydskentelivit piivittdin keskimiirdistd pitem-
padn (9.6 tuntia). JarjestiytymittOmit yrittd-
jit ndyttdisivit tekevin yhtd pitkid tySpdivid
kuin Liiton jisenet toimiessaan metsikoneen-
kuljettajana yrityksessian.

Metsikoneiden huoltoon, korjaukseen ja tys-
maan vaihtoon kiyttivit yrittdji-kuljettajat tys-
piivin pituudesta keskimiirin 1.1 tuntia (tau-
lukko 47). Kolmasosa yrittiji-kuljettajista il-
moitti kiyttivinsi huoltoon yms. toimintaan
enintiin puoli tuntia ja toinen kolmasosa yli
tunnin tySpaivissi. Syyni sithen, ettd yrittdjien
huoltoon yms. kiyttdimi aika on hieman ly-
hyempi kuin ty8suhteessa olevien kuljettajien
(ks. taul. 22), lienee yrittdjien tekemien ko-
konaisten huolto- ja korjauspiivien laskeminen

muiksi metsikoneurakointiin liittyviksi tehti-
viksi eikd kuljetuspdiviksi.

Eri palkkausalueiden vililld ei ollut yrittiji-
kuljettajien huoltoon, korjaukseen ja tyémaan
vaihtoon kiyttimissi ajassa mainittavia eroja.
Urakointialoittain tarkastellen kuorinta-yritts-
jit kayttivit keskimadrin 1.5 tuntia nididen teh-
tivien suorittamiseen tydpiivdi Kohti. Kuorin-
tatdissi tydmaan vaihtoihin kuluu selvisti enem-
min aikaa kuin muunlaatuisissa metsikonet&is-
s, joissa yrittdji-kuljettajien huolto- yms. toi-
hin piivittdin kidyttimi keskimidriinen aika
vaihteli 0.9—1.2 tunnin valill.

443, Tydmatkat

Tydmatkojen keskimiiriiset pituudet ja tyo-
matkoihin kiytetyt ajat on selvitetty erikseen
piivittdin kotona kiyneilld ja tilapdisesti vaki-
naisen asunnon ulkopuolelle majoittuneilla yrit-
tiji-kuljettajilla aivan vastaavalla tavalla kuin
kuljettajien ja apumiesten kohdalla.

Kotonakdynnit. Elo—syyskuussa kivi yrit-
tija-kuljettajista 68 % kotonaan siinnéllisesti
joka piivd (taulukko 48). Loput heistd kivivit
tavallisesti joko kerran tai kahdesti viikon aika-
na kotonaan, asuen muulloin ty&n vuoksi tila-
piismajoituksessa. Yrittdji-kuljettajat asuivat
enemmin kotonaan kuin tydsuhteiset kuljetta-
jat ja suunnilleen saman verran kuin apumiehet
(vrt. taul. 23).

Taulukko 48. Yrittiji-kuljettajien jakautuminen elo—syyskuun kotonakiyntitiheyden mukaan. Satun-

naisniyte.

Kotonakiynti

Ryhmi - Yhteensi
joka pdivd 2—3 kertaa/ | kerran/ kerran/yli
viikko viikko viikko

% vastanneista %
Yrittdji-kuljettajat yhteensi 68 14 16 2 100
— alueen 1 yrittdji-kuljettajat 42 22 31 5 100
—alueen2+3 —— 50 16 32 2 100
— alueen 4 - 79 12 8 1 100
— metsitraktori —"— 76 14 9 1 100
— maatal. ” - 75 6 15 4 100
— kuorinta =7 52 12 30 6 100
— kaivuri - 63 19 18 0 100
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Alueittain oli yrittdji-kuljettajien kotona-
kiyntien tiheydessi selvii eroja. Pohjois-Suo-
messa heistd hieman yli puolet joutui tilapiis-
majoittumaan, kun taas Eteli-Suomessa (alue
4) vain noin viidesosa. Pohjois-Suomen yritt3ji-
kuljettajista noin 30 % kavi kotonaan vain vii-
konvaihteessa.

Urakointialoittain tarkastellen metsikulje-
tusta suorittaneista yrittiji-kuljettajista 3/4 asui
vakinaisesti kotonaan, kun taas kuorintayritti-
jistd noin puolet kivi kotonaan joka piivi
30 %:n kiydessi sielli vain viikonloppuisin.
Jarjestiytymattomit yrittdjit ndyttdisivit kiy-
vin kotonaan hieman useammin kuin Liiton
Jjdsenyrittajit.

Tyomatkojen pituus ja kdytetty aika. Yksin-
omaan kotona asuneiden vyrittiji-kuljettajien
tydmatkan pituus oli elo—syyskuussa yhteen
suuntaan keskimiirin 25 km (taulukko 49) eli
tyomatkan pituus paivissi 50 km. Tydsuhtei-
silla kuljettajilla ja apumiehilli oli tySmatkan
pituus yrittdji-kuljettajien kanssa lihes saman-
lainen (vrt. taul. 24).

Tyématkojen suorittamiseen kului yrittaji-
kuljettajilta keskimiirin 1.1 tuntia tydpdivai
kohti eli tismalleen saman verran kuin ty8suh-
teessa olleilta kuljettajilta (vrt. taul. 24). Vaki-
naisesti kotona asuneilla jirjestiytymittdmilld
yrittdjilld ndyttdisi pienen niytteen antamien
tulosten perusteella sekd tydmatkan pituus ettd
tyomatka-aika olevan hyvin samaa suuruutta
kuin Liiton jisenyrittjillikin.

Palkkausalueessa 2 + 3 olivat yrittiji-kuljet-
tajien aivan kuten tySsuhteisten kuljettajienkin
tydmatkan pituus ja tydmatka-aika keskimiirin
pitempid kuin muilla alueilla.

Kotona asuneet kuorintatditi urakoineet
yrittdji-kuljettajat kulkivat tydmatkoja noin
kymmenen kilometrid keskim#iriisti enemmin
tyOpéivin aikana ja tySmatkoihin kiytetty ai-
kakin oli luonnollisesti keskimairaistd pitempi.
Maataloustraktoriyrittijien tydmatkan pituus
oli taas selvisti lyhin, mutta aikaa heilti kului
tyomatkoihin tunti piivissi, silli matkojen kul-
kuvilineeni oli varsin yleisesti tydkone.

Yrittdja-kuljettajista joutui elo—syyskuussa

Taulukko 49. Tydmatkan pituus ja tyématka-aika vakinaisesti kotona asuneilla yrittiji-kuljettajilla elo-
syyskuussa. Satunnaisniyte.
Table 49. The mean length of journeys to work and time used for journeys by contractor-drivers dwell-
ing permanently at home in August and September 1971.

Tyomatkan pituus yhteen
suuntaan, kilometrii

Tybmatka-aika yhteensi,
tuntia/tySpiivi

Ryhmi Mean length of journeys to | Time used for journeys to
Group work in one direction, work, hours per working
kilometres day
Yrittéijii-kuljet'tajat yhteensi 25 11
Contractor-drivers, total
— alueen 1 yrittdji-kuljettajat 22 11
contractor-drivers in wage region 1 )
— alueen 2+3 yrittdji-kuljettajat
. . . 31 1.2
contractor-drivers in wage regions 2+3
— alueen 4 yrittiji-kuljettajat 25 11

contractor-drivers in wage region 4
— metsikoneyrittijit 25

1.1
forest-tractor contractors
— maataloustraktoriyrittijit 16 10
agricultural-tractor contractors ’
- kuor}ntayrlttzi.Jat 34 1.4
barking-machine contractors
— kaivuriyritt3jit 29 1.2

tractor-digger contractors
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32 % tilapiismajoittumaan metsikonetdiden
vuoksi. Heidin kohdallaan selvitettiin erikseen
kotimatkan ja tyomatkojen pituus seki vastaa-
vasti kotimatka- ja tydmatka-aika tyopdivid
kohti (kisitteet tarkemmin selvitetty sivulla
33).

Niilld tilapdismajoittuneilla yrittdja-kuljetta-
jilla olivat tydmaat keskimiirin 83 kilometrin
pidssi kotoa (taulukko 50). Ty8maat, joilla ura-
koitsijat itse kiyttivit metsikoneitaan, niytti-
vit siten olevan jonkin verran lihempini heidin
vakinaista asuinpaikkaansa kuin tydsuhteessa
olleilla kuljettajilla ja apumiehilla (vrt. taul. 25).
Tilapiismajoittuneista  yrittdji-kuljettajistakin
noin 30 %:lla sijaitsivat tySmaat yleensi enin-
tdin 50 kilometrin paissi kotoa ja toisaalta
noin 30 %:la yli sadan kilometrin etdisyydelld
kotoa.

Lapissa oli tyémaiden etdisyys kotoa noin
20 kilometrid pitempi kuin Eteld-Suomessa.
Urakointialoittain tarkasteltaessa oli muiden
paitsi kuorintayrittdjien matka kotoa tydmaalle
keskimairin noin 70 kilometrii. Tilapdismajoit-
tuneiden kuorintayrittijien tydmaat olivat li-
hes kaksinkertaisen matkan piissi heidin vaki-
naisesta asunnostaan, ja niinpi 2/3 heisti jou-
tui matkustamaan kotoaan yli sata kilometrii
tydmaalle paistikseen.

Niihin kotimatkoihin yrittdji-kuljettajat
kiyttivit keskiméirin 0.7 tuntia tydpdivii koh-
ti laskettuna (taulukko 50). Koska kotimatka-
aika riippuu myds kotonakiyntien tiheydests,
ei keskimiiriistd harvemmin kotonakiynneilld
kuorintayrittijillikdsn kotimatka-aika ollut 0.8
tuntia suurempi ty8piivad kohti.

Varsinainen tydmatka tilapiisesti majapai-

Taulukko 50. Koti- ja tydmatkan pituudet seki tydn aiheuttamiin matkoihin kiytetyt ajat tilapdisma-
joittuneilla yrittdji-kuljettajilla elo—syyskuussa. Satunnaisniyte.
Table 50. The lengths of journeys home and to work and times used for journeys by contractor-drivers
dwelling temporarily away from home in August and September 1971.

Kotimatkan| Tilapiisma- | Kotimatka- | Tyomatka- | Kokonais-
pituus joituksesta | aika aika aika
Ryhmi tyS6maalle
Group Mean dist- | Mean dist- | Mean time | Mean time | Total time
ance from | ance from | of journeys | of journeys | used for
home to temporary | home from tem- | journeys
working dwelling porary necessary
sites to working dwelling for work
sites to working
sites
kilometrii tuntia/ty6pdivi
kilometres hours per working day
Yrittiji-kuljettajat yhteensd 83 41 0.7 0.5 12
Contractor-drivers, total ’ ’ : :
B 1 vrittsiakuliettai
alueen yrittdja kn:ll_]ettajat ' 97 4.0 0.8 0.6 1.4
contractor-drivers in wage region 1
_ +3 vrittaiikuliettal
alueen 2+3 yrittdjd kul_]ettajat. 81 33 0.6 0.5 1.1
contractor-drivers in wage regions
2+3
_ 1 3 . 'u- . .
alueen 4 yrittdja kl..ll.]ettajat . 75 46 0.8 0.5 1.3
contractor-drivers in wage region 4
— metsikoneyrittajit 74 31 0.8 0.4 1.2
forest-tractor contractors
- ma..ataloustraktorlynttajat 70 5.5 0.5 0.7 1.2
agricultural-tractor contractors
— kuorintayrictajic 134 6.7 0.8 0.4 1.2
barking-machine contractors
— kabvuryrictdjac 71 3.1 0.7 0.6 1.3
tractor-dtgger contractors
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kasta tydmaalle oli yrittdja-kuljettajilla keski-
midrin nelji kilometrid yhteen suuntaan (tau-
lukko 50). Alueittain ja urakointialoittain timi
tydmatkan pituus vaihteli muutamien kilomet-
rien puitteissa.

Tilapdisesti majapaikasta tyémaalle ja takai-
sin siirtymiseen yrittdji-kuljettajat kiyttivit
keskimiirin puoli tuntia tydpaivissi (taulukko
50). Alueittain ei tissi ty®matka-ajassa ollut
eroja. Urakointialoittain tarkasteltuna tyéko-
neella yleisesti liikkuneilla maataloustraktori-
yrittdjilld oli tydSmatka-aika keskimidriists suu-
rempi, 0.7 tuntia/tydpdivd. Toisaalta autolla
liikkuneet ja yleensi tydmaan viereen piisseet
metsitraktori- ja kuorintayrittijat kiyttivit 0.4
tuntia tySpdivistd tilapdisen majapaikan ja tys-
maan vilisiin matkoihin.

Kuten tydsuhteisten kuljettajien ja apumies-
ten tulosten tarkastelussa kivi ilmi, ei vakinai-
sesti kotona asuneiden ja tilapdismajoittuneiden
metsikonemiesten tydmatkoihin kiytetyssi ko-
konaisajassa tydpiivad kohti ole eroa. Saman-
lainen oli tilanne yrittiji-kuljettajillakin, joista
tilapdisessi majapaikassa asuneet kiyttivit tyén
aiheuttamiin matkoihin yhteensi keskimiirin
1.2 tuntia/tySpaivi (taulukko 50) ja vakinaisesti
kotona asuneet keskimiirin 1.1 tuntia/ty8paivi.
On siis hyvin ilmeisti, ettdi metsikoneilla ty8s-
kentelevit michet eivit kiyti mielelliin tydsti
aiheutuviin matkoihin paljon yli tuntia paivissi,
vaan turvautuvat tilapdismajoitukseen, jos kotoa
kidsin tySssi kidydessi tydmatkan pituuden tai
hankaluuden vuoksi tyématkojen vaatima aika
selvisti ylittdisi tunnin tySpaivissi.

Lihes 90 % vyrittdja-kuljettajista kulki tys-

matkat piiasiallisesti autolla. TySkonetta kiyt-
tineitd oli kymmenesosa, ja muiden kulkuneu-
vojen kiyttd on varsin vihiisti. Ainoa selvisti
muista poikkeava ryhmi oli maataloustraktori-
yrittjit, joista puolet litkkui tydmatkat autolla
ja yli 40 % tyskoneella.

Jérjestdytymittdmien urakoitsijoiden pienen
ei-satunnaisniytteen antamien tulosten perus-
teella niyttdd siltd, ettd niin vakinaisesti kotona
asuneiden kuin tilapdismajoittuneiden jirjestiy-
tymittdmien ja Metsikoneurakoitsijain Liiton
jasenend olleiden yrittiji-kuljettajien valilld ei
ole oleellisia eroja tydmatkojen keskimiirii-
sessi pituudessa eikd tydmatkoihin kiytetyssi
ajassa.

444, Tilapiisasuminen

Edellisessd luvussa jo mainittiin, ettid elo—
syyskuussa asui yrittdji-kuljettajista 32 % met-
sikonetdiden vuoksi tilapdismajoituksessa. Yrit-
tdji-kuljettajandytteessi (satunnaisniyte) oli ti-
lapdismajoittuneita elokuussa 46 ja syyskuussa
44,

Tilapdisasumisjaksojen pituus. Tiedusteluissa
kysyttiin sen pisimmin yhtimittaisen ajanjak-
son pituutta, jonka asianomainen oli metsiko-
netdiden vuoksi ollut poissa vakinaisesta asun-
nostaan. Kotonakdyntien sidnnéllisyydesti joh-
tuen tilapidismajoittumisen maksimijakso eipal-
jonkaan ylitd keskimairdisti tilapidisen asumisen
pituutta (ks. sivu 39).

Tilapdismajoituksessa asuneiden yrittdji-kul-
jettajien pisimmit asumisjaksot olivat keski-

Taulukko 51. Tilapdisasumisen pisimmit ajanjaksot yrittdji-kuljettajilla elo—syyskuussa. Satunnais-

ndyte.
Pisin tilapdisasumisjakso, vuorokautta

Yhteensi Keski-

Ryhmi 1-3 4—6 7— miirin,
% vastanneista % vrk

Yrittdji-kuljettajat yhteensi 21 70 9 100 5.8
— alueen 1 yrittdji-kuljettajat 11 77 12 100 5.8
—alueen2+3 —7— 8 80 12 100 6.1
— alueen 4 —— 36 59 5 100 5.5
— metsitraktori —— 31 61 8 100 5.0
— maatal. 7 - 17 66 17 100 6.9
— kuorinta N 12 69 19 100 7.7
— kaivuri i 19 78 3 100 5.0
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Taulukko 52. Yrittiji-kuljettajien jakautuminen tilapaisasunnon laadun mukaan. Satunnaisniyte.

Tilapdisasunnon laatu

Ryhmi - Yhteensi

Huollettu Huoltamaton | Muut

kidmppi . kidmppi asunnot

% vastanneista %

Yrittdji-kuljettajat 22 37 41 100
— alueen 1 yrittdji-kuljettajat 39 46 15 100
—alueen2+3 —7— 16 8 76 100
— alueen 4 7 15 49 36 100
— metsitraktori —7— 31 42 27 100
— maatal. ” - 42 33 25 100
— kuorinta — 12 44 44 100
— kaivuri . 14 30 56 100

miirin 5.8 vuorokautta (taulukko 51) eli noin
vuorokauden lyhyempii kuin ty8suhteisilla kul-
jettajilla, mutta hieman pitempid kuin apumie-
hilli (vrt. taul. 29). Viidesosa tilapiisasuneista
yrittiji-kuljettajista oli ollut poissa kotoaan
enintidin kolme vuorokautta. Vihintiin seitse-
min vuorokautta oli pisin tilapdismajoitusjakso
noin 10 %:lla, ts. valtaosa yrittdji-kuljettajista
oli asunut tilapiismajoituksessa 4—6 vuorokaut-
ta.

Pohjois-Suomessa yrittiji-kuljettajat asuivat
tilapidismajoituksessa hieman pitempdin kuin
Eteli-Suomessa. Metsitraktori- ja kaivuriyritté-
jit asuivat harvoin tilapdismajoituksessa yhta-
jaksoisesti yli viikon, kun tillainen tapa oli
kuorinta- ja maataloustraktoriyritt4jilld yleisem-

pi ja siten tilapiisasumisjaksot keskimadraistd
pitempii.

Tilapdisasunnon laatu. Tilapiisasunnot luo-
kiteltiin kolmeen ryhmiin: huollettu kimppi,
huoltamaton kimppi ja muut asunnot, joiksi
katsottiin mm. matkustajakodit, ’talot” ja
muut sen kaltaiset viliaikaismajapaikat.

Tilapdismajoittuneista  yrittdji-kuljettajista
22 % asui huolletussa kimpissd, 37 %:lla oli
asuntonaan parakki taimuu huoltamaton kimp-
pi (taulukko 52). Muissa tilapdisasunnoissa asu-
minen oli palkkausalueella 2 + 3 hyvin yleists.
Huolletussa kimpissi asuminen oli selvisti ylei-
sinti Lapissa. Tydmaiden sijainnin vuoksi kuo-
rinta- ja kaivuriyrittijit tilapiisasuivat tavalli-
simmin ’muissa asunnoissa”’.

Taulukko 53. Yrittdji-kuljettajien jakautuminen tydmaaruokailupaikan mukaan. Satunnaisniyte.

Ruokailupaikka tydvuoron aikana
Ryhmi Taukotupa Koneen Ei ruo- Yhteensi
tai kimppid | ohjaamo Ulkona kailua
% vastanneista %
Yrittdji-kuljettajat yhteensd 11 47 40 2 100
— alueen 1 yrittdji-kuljettajat 13 58 27 2 100
—alueen2+3 —"— 16 45 39 0 100
— alueen 4 -7 9 45 44 2 100
— metsitraktori —’— 14 43 40 3 100
— maatal. ” - 6 36 58 0 100
— kuorinta = 12 12 76 0 100
— kaivuri - 9 68 21 2 100
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445. Tybmaaruokailu

Yrittdji-kuljettajat jakautuivat tydpiivin ai-
kaisen ruokailupaikan mukaan luonnollisesti
hyvin samalla tavoin kuin tydsuhteiset kuljetta-
jatkin. Koneen ohjaamoa kiytti lihes puolet
yrittdji-kuljettajista ruokailupaikkana, 2/5 heis-
td ruokaili ulkona ja noin kymmenesosa tauko-
tuvassa tai kimpissi (taulukko 53).

Ty6maaruokailun ainekset koostuivat 90
%:lla yrittdji-kuljettajista perinteisesti kuivasta
eviistd ja kahvista tai maidosta. Vajaa kymme-
nesosa heistd nautti tyévuoron aikana limmin-
ti ruokaa.

446. Urakointitavat

Urakointisuhteen pituus. Elokuun tieduste-
lussa kysyttiin yrittdja-kuljettajilta: "Mistd pai-
vimidristd lihtien olette urakoinut yhtijaksoi-
sesti nykyiselle urakanantajallenne?” Tuloksia
tarkasteltaessa on huomattava, etti monet ura-
koitsijat ovat ehkd urakoineet kausiluonteisesti
vaihtamatta vililli kuitenkin urakanantajaansa.
Toisena lisipiirteeni tuloksissa on, ettd ne ilmei-
sesti kuvaavat melko hyvin urakointisuhteen
pituutta yleensi metsikoneurakoinnissa, vaikka
tiedot ovatkin saatu kuljettajana toimineilta
yrittdjiltd ja lihinnd yhtd konetta koskevina.
Niin siksi, ettd 90 % urakoitsijoista toimii itse
myds kuljettajana ja ettd 3/4 metsikoneura-
kointiyrityksestd toimii yhdelldi koneella (ks.
lukua 222).

Metsikoneitaan itse kuljettaneet yrittdjit

olivat urakoineet yhtijaksoisesti saman urakan-
antajan t6itd keskimiirin 1.7 vuotta (tauluk-
ko 54). Piiosaa metsikoneyrittijistd ei voida
kuitenkaan pitdd vakinaisessa urakointisuhtees-
sa olevana, silli 46 % yrittiji-kuljettajista oli
urakoinut enintdin puoli vuotta samalle ura-
kanantajalle. Toisaalta noin neljisosalla oli ura-
kanantaja pysynyt samana yli kaksi vuotta.

Urakointisuhteen vakinaisuudessa oli palk-
kausalueittain tarkasteltuna huomattavia eroja.
Lapissa (alue 1), missi metsikoneurakoiden
tarjoajia on vihilukuisesti, oli yhtijaksoinen
urakointisuhde kestinyt keskimiirin 2.2 vuotta
eli selvisti kauemmin kuin muualla Suomessa.
Lapin yrittdjistd oli kolmasosa urakoinut sa-
malle urakanantajalle yhtijaksoisesti yli kaksi
vuotta, ja enemmin kuin vuoden urakoineita
oli yli puolet Lapin yrittdjistd. Alueella 2 + 3
oli tilanne urakointisuhteen pituuden mielessi
huonoin. Timin Kainuun ja Pohjois-Karjalan
alueen metsikoneyrittdjit olivat olleet saman
urakanantajan t8issi keskimiirin yhden vuoden
kuitenkin niin, ettd 2/3 yrittdjistd oli urakoinut
samalle tyonantajalle enintdin puoli vuotta.
Alueen 4 yrittdjit jakautuivat urakointisuhteen
pituuden mukaan jokseenkin samalla tavalla
kuin koko maan yritt4jit.

Urakointisuhteen pituuden vaihtelu urakoin-
tialoittain kuvaa hyvin eri urakointialojen ti-
minhetkisti luonnetta. Vakinaisimmat urakoin-
tisuhteet olivat metsitraktoriyrittijilli, jotka
olivat urakoineet samalle urakanantajalle kes-
kimidrin 2.4 vuotta. Maataloustraktori- ja kuo-
rintayritt4jilli ei urakanantaja ollut vaihtunut
noin 1.5 vuoteen. Niiden alojen yrittdjistd

Taulukko 54. Yhtijaksoisesti kestineen urakointisuhteen pituus yrittiji-kuljettajilla. Satunnaisniyte.

Urakointisuhde kestinyt, vuotta Keski-

Ryhmi 0.5 |0.6—1.0 |1.1—2.0 | 2.1— Yhteensd ;‘l‘”

n,
% vastanneista % vastan-

neita vuotta
Yrittdji-kuljettajat yhteensd 46 15 15 24 100 142 1.7
— alueen 1 yrittdji-kuljettajat 35 9 22 34 100 23 2.2
—alueen2+3 —7— 67 7 11 15 100 27 1.0
— alueen 4 - 42 20 14 24 100 92 1.7
— metsitraktori —7— 23 19 21 37 100 53 2.4
— maatal. - 37 25 13 25 100 24 1.7
— kuorinta - 47 18 18 17 100 17 1.5
— kaivuri —7— 75 6 9 10 100 48 0.9
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kuitenkin yli 60 % oli urakoinut saman ura-
kanantajan t3iti enintdin vuoden yht4jaksoi-
sesti. Kaivuriyrittdjilli urakointisuhteet ovat
selvisti lyhytaikaisimpia. Heistd 3/4:lla oli ura-
kointisuhde kestinyt enintidin puoli vuotta kes-
kimairiisen ajan ollessa 0.9 vuotta.

Pienessi jirjestiytymittomien yrittdjien niyt-
teessi olleet yrittdji-kuljettajat olivat urakoi-
neet samalle urakanantajalle keskimiirin kol-
me vuotta. On vaikeaa arvioida, ovatko Metsiko-
neurakoitsijain Liiton jisenten urakointisuhteet
todella selvisti lyhyempid kuin jirjestiytymit-
tdmien urakoitsijoiden, sellaisia viitteitd tulokset
kuitenkin antavat.

Kun Liiton jisenet olivat harjoittaneet met-
sikoneurakointia keskimiirin noin viisi vuotta
(jirjestiytymittdmait yli seitsemin vuotta) (ks.
taul. 17), ovat metsikoneyrittijit olleet ura-
kointiaikanaan usean urakanantajan tdissi kes-
kimiiriisestikin asiaa tarkastellen.

Urakointisuhde, Elo—syyskuussa oli yritcji-
kuljettajista 86 % urakoinut oman ilmoituksen-
sa mukaan itseniisend urakoitsijana, 9 % tyo-
suhteessa urakanantajaan ja 5 % ei tiennyt mil-
lainen urakointisuhde hinelld oli. Alueittain ei
urakointisuhdelajien jakautumassa ollut mainit-
tavia eroja. Maataloustraktoriyrittdjisti toimi
itsendisend urakoitsijana noin 80 %, tosin heissi
oli urakointisuhteesta tietimittomii hieman
keskimairdistdi enemmin. Kuorintayrittdjistd
urakoi tietimittémii lukuunottamatta kaikki
itseniisind urakoitsijoina.

Kirjallinen urakointisopimus. Urakointisuh-
teen vahvistamiskiytinnon selvittimiseksi ky-
syttiin elokuun tiedustelussa: ”Oletteko tehnyt
urakanantajan kanssa kirjallisen urakointisopi-

muksen pitemmiksi aikaa kuin yhtd urakkaa
varten?”’.

Yrittdjistd oli 1/3 tehnyt tillaisen pitempi-
aikaisen urakointisopimuksen (taulukko 55).
Pohjois-Suomessa noin puolella ja Eteld-Suo-
messa neljisosalla metsikoneyrittdjistd oli kir-
jallinen urakointisopimus. Metsitraktorj- ja kuo-
rintayrittijistd oli myds noin puolet tehnyt
urakanantajan kanssa kirjallisen urakointisopi-
muksen. Maataloustraktori- ja kaivuriyrittdjistd
vain pienelld osalla oli kirjallinen urakointisopi-
mus. Jirjestdytymittdmistd urakoitsijoista niyt-
tiisi my&s vain viidesosalla olevan kirjallinen
urakointisopimus.

Ohjemaksujen noudattaminen. Kysymykseen
»Perustuiko urakoinnista saamanne korvaus ky-
seisen tydalan ohjemaksuihin” vastasi 2/3 yrit-
tdji-kuljettajista myontivisti. Kun metsinpa-
rannust6isti ei ollut virallisesti sovittuja ohje-
maksuja kiytettivissd yksipuolisia suosituksia
lukuunottamatta, ilmoitti suurin osa kaivuri-
yrittdjistd, ettd urakointikorvaus ei perustunut
ohjemaksuihin. Tdmi vaikutti sen, etti kaikista
yrittijistd 1/3 oli ohjemaksujen noudattamisen
ulkopuolella, vaikka metsikuljetuksessa ohje-
maksuja sovellettiin 80—90 %:sti ja kuorinta-
toissikin noin 3/4:ssa urakointia. Siis mikaili
urakoitsijoiden ja urakanantajien jirjestot ovat
sopineet kiytettivistd ohjemaksuista, niitd nou-
datetaan varsin yleisesti.

447. Mielipiteet ja toimialanvaihtohalukkuus

Metsdkoneurakoinnin epdkohdat. Yrittdjien
mielipiteiden selville saamiseksi metsikoneura-

Taulukko 55. Pitempiaikaisten kirjallisten tydsopimusten yleisyys yrittdji-kuljettajilla. Satunnais-

ndyte.
On Eiole Yhteensi
Ryhmi
% vastanneista % vastanncita

Yrittdji-kuljettajat yhteensi 33 67 100 142
— alueen 1 yrittdji-kuljettajat 52 48 100 23
—alueen2+3 —"— 44 56 100 27
— alueen 4 —— 25 75 100 92
— metsitraktori —7— 47 53 100 53
— maatal. 7 L 13 87 100 24
— kuorinta —r 53 47 100 17
— kaivuri - 21 79 100 48
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koinnin tdminhetkisisti epikohdista pyydettiin
yrittdjé-kuljettajia valitsemaan yhdeksisti esi-
tetystd asiasta tirkeysjirjestyksessi ne kolme,
jotka heidin mielestdin olivat pahimpia epi-
kohtia. Mielipiteitd kysyttiin lisitiedustelujen
avulla my&s tilapiisesti elo—syyskuussa metsi-
koneenkuljetuksesta poissaolleilta yrittdji-kul-
jettajilta. Niin mielipidetiedot saatiin 207:ti
satunnaisniytteen (Liiton jisenid) yrittdja-kul-
jettajalta (ks. taul. 9).

Pahimpana epikohtana piti 39 % yrittdji-
kuljettajista metsikoneiden kalleutta (taulukko
56). Toiseksi yleisimmin he valitsivat pahim-
maksi epikohdaksi urakoinnin kausiluonteisuu-
den (27 %) ja kolmanneksi yleisimmin ura-
koinnin huonon kannattavuuden (23 %). Kun
lihes 90 % piti jotakin niistd kolmesta epikoh-
dasta pahimpana, osoittaa timi varsin selvisti,

ettd metsikoneurakoinnin padongelmat liittyvit
toiminnan kannattavuuteen, johon kaluston hin-
nalla ja ty6n sidnnéllisyydelld on urakointitak-
sojen ohella ratkaiseva vaikutus.

Toiseksi pahimpana epikohtana piti 2/3
yrittdji-kuljettajista joko metsikoneiden kal-
leutta, urakoinnin huonoa kannattavuutta tai
urakoinnin kausiluonteisuutta (liite 12). Jonkin
verran pidettiin toiseksi pahimpana epikohtana
metsikoneen epimukavuutta, tyématkojen pi-
tuutta ja ammattitaitoisten kuljettajien puu-
tetta.

Kun edelld mainitut kolme keskeisti epikoh-
taa tulivat voimakkaasti esiin pahimman ja toi-
seksi pahimman epikohdan valinnoissa, hajau-
tuivat mielipiteet kolmannesta epikohdasta pal-
jon enemmin kuin ensimmiisesti ja toisesta.
Lihes puolet yrittdji-kuljettajista piti kolman-

Taulukko 56. Yritt4ji-kuljettajien mielipiteiden jakautuminen metsikoneurakoinnin epikohdista. Sa-

tunnaisniyte.

Table 56. Percentage distribution of contractor-drivers according to their opinions on the disadvant-

ages of forest-machine contracting.

Pahin epikohta Painotettu epikohtaluette-
Epikohta Greatest disadvantage lo1) — weighted list of
Disadvantage disadvantages 1)
Vastanneita % Painoluku %
No. of replies 7 Weighted value :
1. Metsikoneiden kalleus 81 39 399 32
Costliness of forest machines
2. Urakoinnin kausiluonteisuus
2
Seasonal character of contracts . 7 257 2
3. Urakomn%n hfel.kko kannattav.uus 48 23 253 20
Low profitability of contracting
- TyomatkOJ.en pituus 4 2 90 7
Length of journeys to work
5. Metsikoneen epimukavuus - 3 84 7
Discomfort of forest machines
6. Kotoa poissaolon paljous
8 4 66 5
Too much absence from home
7. Ammattitaitoisten kuljettajien puute 2 1 60 5
Scarcity of skilled drivers
8. Urakoinnin vihiinen arvostus
s . 0 0 22 2
Low estimation of contracting
9. Kuljettajien suuret palkat
. . 2 1 11 1
High wages of drivers
Yhteensi — Total 207 100 1242 100

1) Ks. taulukon 33 alaviitetti.
1) See footnote to Table 33.
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neksi pahimpana epikohtana tydmatkojen pi-
tuutta, kotoa poissaolon paljoutta tai vaikeutta
saada ammattitaitoisia kuljettajia (liite 12).
Epikohtien kokonaisjirjestyksen muodosta-
miseksi laadittiin painotettu epikohtaluettelo
niin, ettd kunkin esitetyn asian kohdalla kerrot-
tiin pahimman epikohdan valintojen miiri
kolmella, toiseksi pahimman kahdella ja kol-
manneksi pahimman yhdelld. Niin saatu paino-
tettu epikohtaluettelo on esitetty taulukossa
56. Selvisti suurimpana epikohtana yrittdji-
kuljettajat kokevat metsikoneiden kalleuden,
minki painoluku oli 32 % painolukujen sum-
masta. Urakoinnin kausiluonteisuus ja heikko
kannattavuus ovat yrittdji-kuljettajien mielesté
hyvin merkittivid epikohtia (21 % ja 20 %).
Metsikoneurakoinnin arvostamattomuutta ja
kuljettajien saamia palkkoja eivit yrittdji-kul-
jettajat koe ollenkaan toimialan epikohdiksi.
Jirjestiytymittdmien  yrittdji-kuljettajien
(ei-satunnaisniyte) ja Metsikoneurakoitsijain
Liiton jisenyrittijien mielipiteissi metsikone-

urakoinnin epikohdista ei voitu havaita mainit-
tavia eroavuuksia.

Metsdkoneurakoinnin  myonteiset  tekijat.
Yrittdja-kuljettajille esitettiin kyselyssi seitse-
min asiaa, joista he valitsivat tirkeysjirjestyk-
sessi kolme my®nteisinti tekijii metsikone-
urakoinnissa. My&nteisimpini tekijini yrittiji-
kuljettajista aivan valtaosa (87 %) piti urakointi-
toiminnan itsendisyytti ja omatoimisuutta (tau-
lukko 57).

Myénteisimmin tekijin tullessa hyvin selvisti
esille saadaan yrittdji-kuljettajien toiseksi ja
kolmanneksi my®&nteisimmin tekijin valinnois-
ta kisitys, milld tekijoilld toiminnan itsendisyy-
den lisiksi on mydnteisti vaikutusta metsiko-
neurakoinnin harjoittamiseen. Toiscksi myén-
teisimpédni tekijini metsikoneurakoinnissa pi-
tivit yrittdji-kuljettajat yleisesti sitd, ettd ura-
kointi on koneilla tydskentelyd (30 %), ettd
tyd ei ole kovin raskasta (26 %) ja ettd tyos-
kentely tapahtuu pidosin metsissi (15 %)
(liite 13).

Taulukko 57. Yrittiji-kuljettajien mielipiteiden jakautuminen metsikoneurakoinnin myd&nteisistd te-

kijoistd. Satunnaisniyte.

Table 57. Percentage distribution of contractor-drivers according to their opinions on the advantages

of forest-machine contracting.

Myonteisin tekijd Painotcttu myénteisten teki-
Best advantage jin luettelo 1) — Weighted
Myénteinen tekiji list of advantages 1
Advantage
Vastanneita % Painoluku %
No. of replies ° Weighted value °

1. Urakoinnin itsendisyys 181 87 585 47

Independence in contracting
2. Urakointi on koneilla tydskentelyi

Contracting is done with machines > 3 183 15
3. Ty$ ei ole kovin raskasta

Work is not extremely heavy > ) 468 19
4. Tydskentely tapahtuu metsissi

Work takes place in forests 4 2 131 1
5. Urakoiden riittivyys

Sufficiency of contracts ? : 107 ¢
6. Urakoinnin kannattavuus 3 1 65 5

Profitability of contracting
7. Urakointitaksojen suuruus

) 0 0 3 0
Size of contract rates
Yhteensid — Total 207 100 1242 100

1) Ks. taulukon 35 alaviitetti.
1) See footnote to Table 35.
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Kolmanneksi my&nteisimpini tekijind yrit-
tiji-kuljettajat pitivit yleisimmin samoja kol-
mea asiaa kuin toiseksi my®&nteisimpénikin,
vaikka piinvastaisessa jirjestyksessi (ks. liite
13). Urakoiden riittdvyyttd piti 14 % ja ura-
koinnin kohtuullista kannattavuutta 10 % yrit-
tdji-kuljettajista kolmanneksi myénteisimpini
tekijina.

Painotettu mydnteisten tekijdiden luettelo
muodostettiin vastaavalla tavalla kuin epikohta-
luettelokin. Niinkin selvitettyni metsikone-
yrittdjit kokevat itseniisyyden ja omatoimisuu-
den urakoinnissa sen selvisti parhaimpana puo-
lena (taulukko 57). Kun mydnteisind asioina
yrittdji-kuljettajat pitivit my&s koneiden kanssa
tydskentelyd, metsdssi tydskentelyid seki sitd,
ettd tyd ei ole kovin raskasta, voitaneen metsi-
koneyrittdjien mielikuvana ammatistaan (tavoit-
teena) pitdd halua itsendiseen metsissi tySsken-
telyyn koneiden keventdessi tyotd ja tehden
sen nykyaikaisemmaksi. Se ettd urakoinnin
riittdvyyttd, kannattavuutta ja urakointitakso-
jen suuruutta eivit yrittdji-kuljettajat pitineet
myonteisind tekijdind vaan suurimpina epikoh-
tina, osoittaa metsékoneurakoitsijoiden ammat-
titavoitteiden ja todellisuuden vilisti kuilua,
jonka tdyttiminen tulee viemiin vuosia.

Toimialanvaihtohalukkuus. ~ Kysymykseen
7Jos Teille tarjoutuisi tilaisuus, niin haluaisit-
teko siirtyd metsikoneurakoinnista johonkin
muuhun ammattiin tai toimialaan?” vastasi
myédntivisti 68 % yrittdji-kuljettajista. Vaikka
timinkaltaiseen kyselytulokseen tuleekin suh-
tautua varovasti (eihin monilla ole mahdolli-
suuksia vaihtaa toimialaa), osoittaa tulos kui-
tenkin varsin suurta epityytyviisyyttd metsi-
koneurakoitsijoiden oloihin. Vaikka toiminnan
itsendisyys koetaan my®dnteiseni, ei itsendiseni
yrittdjind toimiminen niyti tekevin metsiko-
neurakointia kovin houkuttelevaksi, koska yrit-
tdjistd olisi yhtd suuri osa kuin tydsuhteisista
kuljettajistakin valmis vaihtamaan ammattia
(ks. sivu 45). Metsikoneurakoitsijoista valtaosan
toimiessa itsekin kuljettajana ja heidin varalli-
suutensa ollessa melko vaatimatonta, ei heitd
useinkaan voida laskea omistavaan luokkaan”
kuuluviksi yrittdjiksi, silli heiddn elintasonsa
lienee yleensi samantasoinen palkattujen kul-
jettajien kanssa hyvin toimeentulon ollessa
monta kertaa velkojen paineessa epivarmempaa

kuin varsinaisilla kuljettajilla. Jirjestiytymaitts-
mit yrittdji-kuljettajat eivit niyttineet olevan
ainakaan halukkaampia toimialanvaihtoon kuin
Metsikoneurakoitsijain Liiton jisenyrittajit.

Ammatinvaihtohalukkaat yrittdja-kuljettajat
saivat merkiti, mihin ammattiin he haluaisivat
siirty3. Metsikoneurakoitsijoiden vaikeaa ja epa-
varmaa asemaa kuvastaa sekin, ettd yrittdji-
kuljettajien tavoitteena ammatinvaihdossa ei ole
itsenidisen yrittimisen muodot, vaan useimmi-
ten siirtyminen palkkatyéliiseksi. Yleisimmin
yrittdji-kuljettajat siirtyisivit tilaisuuden tullen
erilaisiin tehdas-, konepaja- ja asennustéihin.
Jonkin verran heiti kiinnostaa erilaiset liiketoi-
met tai maatalouteen erikoistuminen. Tavoitte-
lemansa tyon laatua kuvatessaan yrittjit kiyt-
tivit kisitteitd sidinnollinen, vakituinen tai ke-
vyempi tyo.

Tilaisuuden tullen toimialanvaihtohalukkais-
ta yrittdji-kuljettajista 43 % ilmoitti urakoinnin
heikon kannattavaisuuden syyksi halukkuuteen
siirtyd muuhun ammattiin (taulukko 58). Ter-
veydellisia haittoja painotti 29 % toimialan-
vaihtohalukkuuden taustana. Koska tyésuhtei-
sista kuljettajista ja apumiehisti katsoi saman-
suuruinen osa terveydelliset haitat pidsyyksi
ammatinvaihtohalukkuuteen (vrt. taul. 37), ko-
kevat etenkin vanhemmat metsikonemiehet
metsikonetdissi vuosien mittaan kehittyvit ter-
veydelliset vaarat merkillepantavan suuriksi.
Tyoolot, lihinni tydmatkat ja tilapaisasumi-
nen, oli noin viidesosan mielestd syyni haluk-
kuuteen siirtyi metsikoneurakoinnista.

Taulukko 58. Syyt toimialanvaihtohalukkuu-
teen yrittiji-kuljettajilla. Satunnaisniyte.

Ammatin-

vaihto-
Syy halukkaat %

vastanncista
1. Tydolot 25 18
2. Urakoinnin kannattavuus 61 43
3. Terveydelliset syyt 41 29
4. Perhesuhteet 9 6
5. Jokin muu syy 5 4
Yhteensi 141 100
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5. TIIVISTELMA

Tissi tutkimuksessa on esitutkimusluontei-
sesti kuvattu metsikoneenkuljettajien ja -apu-
miesten sekd kuljettajana toimivien yrittdjien
tydoloja ja kartoitettu heidin mielipiteitiin
ammatissa vithtymiseen vaikuttavista tekijoisti.
Lisiksi on selvitetty tydsuhteisten kuljettajien
ja apumiesten ansioita vuonna 1971. Tutki-
muksen valmisteluvaiheessa hankittujen kyse-
lytietojen avulla on luvussa 2 tarkasteltu yksi-
tyiskohtiin menemitti  metsikoneurakointia
tydvoiman ja koneiden kiytén kannalta.

Varsinainen tutkimusaineisto hankittiin kah-
della postikyselylli elo- ja syyskuulta 1971.
Yleistettivissid olevat tulokset saatiin satunnais-
otannalla valituista kuljettaja- ja apumiesniyt-
teistd, joiden perusjoukon muodostivat Metsi-
koneurakoitsijain Liiton jisenyritysten seki yh-
tididen ja Metsihallituksen palveluksessa olleet
kuljettajat ja apumiehet. Metsikoneurakoitsi-
jain Liiton jisenend olevia yrittdji-kuljettajia
edustavat tulokset heidin tydoloistaan saatiin
myds satunnaisniytteen avulla. Lisiksi tutki-
muksessa on saatu viitteenomaisia tuloksia jir-
jestdytymittdmien metsikoneyritysten tydsuh-
teessa olevien kuljettajien ja apumiesten sekd
yrittdji-kuljettajien perusjoukoille pienten saa-
tavissa olleiden niytteiden avulla. Otanta ja tut-
kimusaineistot on esitelty luvussa 3.

Ammattitausta. Metsikoneenkuljettajat ja
-apumiehet muodostavat metsitalouden nuo-
rimman ammattikunnan, jonka keski-iki oli
tutkimusajankohtana 27 vuotta. Alhainen kes-
ki-ikd vaikutti sithen, etti heistd ei puoletkaan
ollut naimisissa ja etti heidin keskimiirdinen
ammattikokemuksensa oli varsin lyhytaikainen,
apumiehilld kaksi ja kuljettajilla kolme vuotta.
Yrittiji-kuljettajat olivat keski-igltdin 34-vuo-
tiaita, 80 %:sti naimisissa ja toimineet metsi-
koneyrittijini keskimidrin viisi vuotta. Kehit-
tyvd metsikonekoulutus ei ole vield ehtinyt
tuntuvasti parantaa metsikonemiesten amma-
tillista koulutuspohjaa, silli 2/3 kuljettajista ja
4/5 yrittajista tydskenteli pelkin tySkokemuk-
sen opettamana, ja koulutusta saaneetkin olivat
yleensi kdyneet ainoastaan lyhyiti kursseja.
Pitempiaikaista koulutusta saaneita kuljettajia
oli Pohjois-Suomessa ja yhtididen palveluksessa
keskimairiistd runsaammin.

Yleisimmin metsikonemiehet asuivat omas-
sa asunnossaan, mutta kuljettajat ja apumiehet
myds varsin yleisesti maatilalla viljelijiperheen
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jaseneni. Kuljettajista asui neljisosa ja muista
metsikonemiehisti vieli vihemmin vuokra-
asunnossa. Maa- ja metsitalouden harjoittami-
seen oli yli puolet seki kuljettajista ja apumie-
histi ettd yrittdja-kuljettajista yhteydessi siini
mielessi, etti he omistivat joko henkilskohtai-
sesti tai viljelijaiperheen jéseneni peltoa ja met-
siai. Suomessa liheskiin kaikki metsikonemie-
het eivit ole siten tiysin erikoistuneita ammat-
tiinsa.

Tyoolot. Tydmatkat ja tilapidismajoittumi-
nen muodostavat tutkimuksenkin perusteella
kuljettajien ja apumiesten tydolojen keskeisen
ongelmaryhmin. Pyrittiessd vilttimain tilapdis-
majoittumista ja siten kotoa poissacloa piivit-
tiiset tydmatkat pitenevit sekd lisdivit matka-
kustannuksia ja ty®matkoihin kuluvaa aikaa.
Timi ristiriitainen tilanne on vaikein Pohjois-
Suomessa, jossa tilapdismajoittuminen oli tyd-
maiden etiisen sijainnin vuoksi selvisti yleisem-
pad kuin Eteli-Suomessa. Hieman yli puolet
kuljettajista ja kolmasosa yrittiji-kuljettajista
joutui metsikonetdiden vuoksi ydpymaiin tila-
paisesti kodin ulkopuolella.

Vakituisesti kotoa kisin metsikonetdissi
kiyneilld miehilld oli keskimiiriinen tyémat-
kan pituus yhteen suuntaan noin 25 kilometrii
hieman vaihdellen eri ryhmissi. Tilapdismajoit-
tuneilla kuljettajilla tyémaat olivat keskimairin
114 kilometrin ja apumichilld sekd yrittdji-kul-
jettajilla noin 85 kilometrin paissi vakituisesta
asuinpaikasta. Tilapdinen majapaikka oli keski-
miirin alle kymmenen kilometrin paissi tyo-
maalta. Yleensi metsikonemiehet turvautuivat
tilapiismajoitukseen, kun tydmaat olivat 50 ki-
lometrid kauempana vakituisesta asuinpaikasta.
Titd tydmaiden etdisyyttd voidaan pitii rajana,
jonka jilkeen tydmatkoihin kiytetty aika olisi
kotona asuen liian suuri, silli tulosten mukaan
metsikoneilla tydskentelevit miehet eivit kiyti
mielelldin tydstd aiheutuviin matkoihin yli tun-
tia piivissi. Metsikonemiesten kaikissa ryhmis-
si oli seki vakinaisesti kotona asuneilla etti ti-
lapdismajoittuneilla tyématkoihin kiytetty ko-
konaisaika ty®piivdd kohti jokseenkin saman-
suuruinen, 1.1—1.2 tuntia/tySp4ivi.

Metsikonemiehisti lihes 90 % kiytti tys-
matkoillaan autoa, minki metsikoneen kuljet-
tajista noin 3/4 my®s itse omisti, mutta toisaal-
ta apumichisti oli vain 35 % autonomistajia.
Keskimaiiriiset matkakustannukset olivat mies-



ten antamien tietojen perusteella selvitettyni
kuljettajilla 6.6 markkaa/tydpiivd, mistd tydn-
antaja korvasi keskimiirin puolet. Yhtididen
palveluksessa olleilla kuljettajilla oli korvausten
osuus suurempi kuin yksityisten urakoitsijoiden
palveluksessa olleilla kuljettajilla. Kun apumie-
histd yli puolet kulki tyématkansa tydnantajan
kulkuneuvolla, oli heilli tydmatkakustannukset
ja -korvaukset noin kolmasosa kuljettajiin ver-
rattuna.

Tilapidismajoittumisen aiheuttamat lisimenot
olivat kuljettajilla samaa suuruusluokkaa tyé-
matkakustannusten kanssa, mutta korvaustilan-
ne parempi, silli tydnantajan maksama erillis-
korvaus oli keskimiirin hieman suurempi kuin
aiheutuneet lisimenot. Apumiehille tySnantaja
korvasi vain puolet tilapiismajoittumisen tuo-
mista lisimenoista. Kuljettajat asuivat tilapii-
sessi majapaikassa keskimdirin viikon jaksoja
ja apumiehet sekd yrittdji-kuljettajat noin viisi
vuorokautta. Huoltamattomassa kidmpissi asui
kuljettajista ja apumichistd tilapdismajoittues-
saan noin puolet, neljisosan asuessa huolletussa
kampissi.

Vuoden 1971 alkupuoliskolla olivat kyse-
lyjen aikana metsikonetdissi olleet kuljetta-
jat tydskennelleet keskimidrin 115 pdividd met-
sikonetdissi. Pidosaltaan heitd voidaan pitdi
melko vakinaisina metsikoneenkuljettajina, silld
yli sata piivid tydskennelleitd oli noin 70 %.
Apumichisti oli kausiluonteisesti metsikone-
t6itd tekevid jo huomattavan runsaasti. Keski-
miirin he olivat tehneet 98 metsikonetydpii-
pid ko. puolen vuoden aikana. Yrittdji-kuljet-
tajat olivat olleet metsikoneella tydskentele-
missi keskimiirin 103 piividd. Kaivuriurakoin-
nissa oli sekd kuljettajien ettd yrittdji-kuljetta-
jlen tySpdivien miird selvisti keskimiiriistd
pienempi. Elo—syyskuussa kuljettajat ty&sken-
telivit noin 20 piivdd eli 80 % arkipiivistd
metsikonetdissi. Kotitsihin he kiyttivit lo-
puista pdivisti suurimman osan. Apumiehilli
muodostivat kotitydt ja tydttdmyys hieman
suuremman osan arkipiivien kiytdstd kuin kul-
jettajilla. Yrittdja-kuljettajat kdyttivit noin 10 %
arkipdivistdi metsikoneurakointiasioiden hoi-
toon ja toimivat metsikoneenkuljetustydssi
keskimairin 19 piivdi kuukaudessa.

Sekd kuljettajat ettd yrittdja-kuljettajat tySs-
kentelivit keskimiirin kolmella metsikonetyé-
maalla kuukaudessa. Kuorintatydt poikkesivat
tydmaiden lyhytaikaisuudessa muista tydaloista.

Ty6paivin pituus oli metsikonemiehilld ylei-

sesti normaalia kahdeksaa tuntia suurempi. Kul-
jettajien tyopaivi oli keskimidrin lihes yhdek-
sidn tunnin pituinen ja apumiesten noin 8.5 tun-
tia. Kun ty6matkoihin kiytetty aika otetaan
huomioon, tuli kuljettajien ja apumiesten tys-
piivin  keskimiiriiseksi kokonaispituudeksi
noin kymmenen tuntia. Yrittdji-kuljettajilla
timd oli vield enemmin, silli heidin ty&sken-
telyaikansakin oli lihes 9.5 tuntia.

Ansiot. Kuljettajista sai hieman yli puolet
varsinaisesta kuljetustydstd yksinomaan urakka-
palkkaa. Aikapalkkaa kiytettdessi oli tunti-
palkka yleisin. Yhtidt sovelsivat palkan mazrii-
misessi melko yleisesti tunti- ja urakkapalkan
yhdistelmii. Koneiden huoltoon, korjauksiin ja
siirtoihin kiytetyltid ajalta ty®nantajat, erityi-
sesti yhti6t, maksoivat kuljettajille yleisesti tun-
tipalkkaa. Apumiehisti 60 % tydskenteli pel-
kistddn urakkapalkalla, eiki monikaan apumie-
histd saanut erillisti korvausta huolto- yms.
ajalta.

Kuljettajien keskimiirdinen pdivdansio oli
50.80 markkaa elo—syyskuussa 1971. Kun aika-
vilin 1.1—30.6.71 kokonaisansiosta laskettu
piividansio oli 48.70 markkaa, antavat em. luvut
kasityksen metsikoneenkuljettajien piiviansioi-
den tasosta vuonna 1971. Kuljettajien elo—syys-
kuun keskipaiviansio oli jokseenkin samansuu-
ruinen hakkuumiesten vuoden 1971 kolmannen
neljinneksen keskimiiriisen nettopiiviansion
(moottorisahakustannukset bruttoansiosta vi-
hennettyni) kanssa. Apumiesten piiviansiot
olivat elo—syyskuussa keskimairin 40.50 mark-

kaa.
Elo—syyskuun keskimiiriinen kuukausian-

sio oli kuljettajilla 1092 markkaa ja apumiehilld
821 markkaa. Yhtididen ja metsihallituksen
palveluksessa olleet kuljettajat ansaitsivat noin
20 % enemmin kuin urakoitsijoiden palveluk-
sessa olleet kuljettajat. Lapissa kuljettajien an-
siot olivat selvisti keskimiiriistd suuremmat.
Metsikoneenkuljettajien keskimiirdinen vuo-
siansio olivuonna 1971 suuruusluokkaa 11000—
11500 markkaa, kun arviointiperustaksi otetaan
vuoden alkupuoliskon keskimiériinen ansio
5610 markkaa. Niin laskien yhtiiden palveluk-
sessa olleilla kuljettajilla oli vuosiansio noin
14000 markkaa ja urakoitsijoiden palveluksessa
olleilla kuljettajilla, joille ty8paivid kertyi lihes
30 vihemmin, noin 10000 markkaa. Apumies-
ten vuosiansio oli alhaisemman palkkatason ja
kausiluonteisuuden vuoksi noin 7500 markkaa.
Mielipiteet. Ammatin suurimpina epikohtina
kuljettajat pitivit tydmatkojen pituutta, metsi-
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koneen epimukavuutta tydpaikkana ja kotoa
poissaolon paljoutta. Apumiehet painottivat
epikohtina palkan alhaisuutta, tydn kausiluon-
teisuutta ja tydmatkojen pituutta. Ammatissa
viihtymisti edistéviksi tekijéiksi molemmat ryh-
mit katsoivat ennen muuta tydn itseniisyyden
ja tydympiristdn vaihtelevuuden. Yhtididen
palveluksessa olleet kuljettajat pitivit mydn-
teisend tekijini yleisesti my&s toiden riittivyyt-
ta.

Tilaisuuden tarjoutuessa olisi kuljettajista
65 % ja apumiehistd 75 % halukas vaihtamaan
ammattia. Tavallisimpia syitd tihin ammatin-
vaihtohalukkuuteen olivat vaikeat tydolot ja
terveydelliset syyt sekd apumiehilli myé&s pal-
kan alhaisuus.

Yrittdji-kuljettajien mielipiteet metsikone-
urakoinnin epikohdista keskittyivit toiminnan
kannattavuustekijoihin, silli he pitivit suurim-
pina epikohtina metsikoneiden kalleutta, ura-
koinnin kausiluonteisuutta ja heikkoa kannatta-
vuutta. Urakoinnin itsendisyyden kokivat yrit-
tiji-kuljettajat selviisti mydnteisimpini puolena
toiminnassaan. Koneilla ja metsissi tySskente-
lyd sekd tyon keveyttd pitivit yrittdji-kuljetta-
jat jossain mdirin mydnteisind tekijoini. Tilai-
suuden tullen haluaisi 68 % yrittdji-kuljettajista
siirtyd muuhun ammattiin. Urakoinnin heikko
kannattavuus ja terveydelliset haittatekijit oli-
vat yleisimmit syyt toimialanvaihtohalukkuu-
teen.

Lopuksi. Metsikoneenkuljettajat ovat yleen-
si maaseutuammatteihin verrattuna melko va-
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kinainen ja kohtuullisesti ansaitseva ammatti-
ryhmi, jonka tydn arvostus ei ole aivan vihii-
nen. Kun kuljettajien ty&oloihin ja palkkauk-
seen liittyvit asiat entisestiin vakiintuvat, ja
ammattikoulutusta saaneet yleistyvit, metsi-
koneenkuljettajista on kehittymissi arvostet-
tujen “ammattimiesten” ryhmi muiden ammat-
timiesten rinnalle. Toisaalta metsikoneenapu-
miehen tyé ei ole kausiluonteisuutensa, raskau-
tensa ja alhaisen palkkatasonsa vuoksi muodos-
tunut vakinaiseksi ammatiksi suurellekaan ryh-
mille maaseudun miehii. Apumicheni toimi-
minen tarjonnee tulevaisuudessakin lihinni tila-
piistd tyStd ja ansiomahdollisuuksia mm. hak-
kuumiehille, pienviljelijéille ja tydikiin tulleille
maaseudun miehille.

Metsikoneurakointia sivyttidd yrittijien ta-
loudelliset vaikeudet, jotka yleisimmin ovat
suuren velkataakan ja urakoinnin kausiluontei-
suuden aiheuttamia. Kuorinta- ja kaivuriyritti-
jid on ollut tyémdiriin verrattuna selvisti liian
monia. Kun metsﬁkoneurakoitsijat ovat paise-
missi urakanantajien kanssa pitempiaikaisiin
urakointisopimuksiin ja kun ohjemaksut ovat
tulleet yleisesti sovelletuiksi, on odotettavissa
metsikoneurakoitsijoiden taloudellisen tilanteen
ajan mittaan parantuvan. Vaikka metsikone-
kalusto koneellistamisen jatkuessa jireytyy ja
tulee entisestdfin pddomaa sitovammaksi, pien-
yrittijivaltainen metsikoneurakointi pysyy val-
litsevana muotona metsitalouden t&iti koneel-
lisesti suoritettaessa.
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Liite 2. Tyémaiden lukumiiri kuljettajilla ja apumiehilli elo- ja syyskuussa.

Eri tydmaiden miiri/kuukausi
Kuu- Yhteensi TyOmaita
Ryhmi kaw | 12 |35 [e-10 | 11— keskim.
si kpl/kk
% vastanneista % r\iﬁ:‘;n

Kuljettajat yhteensi ek 67 23 6 4 100 123 3.1
sk 65 26 6 3 100 119 3.5

— yhtisiden palveluksessa ek 73 21 3 3 100 34 2.9
sk 73 18 6 3 100 34 2.5

— urakoitsijoiden —7— ek 64 24 8 4 100 89 3.2
sk 61 29 6 4 100 85 3.8

— alueen 1 kuljettajat ek 88 12 0 0 100 17 1.5
sk 83 17 0 0 100 18 1.4

— P 2+3 ek 68 28 0 4 100 28 2.6
sk 65 27 4 4 100 26 2.7

— =7— 4 - — ek 62 23 10 5 100 78 3.7
sk 60 28 8 4 100 75 4.2

— metsitraktorinkuljettajat ek 65 28 5 2 100 54 2.7
sk 66 29 5 0 100 56 2.4

— maatal. —"— —"— ek 56 44 0 0 100 16 2.4
sk 47 47 6 0 100 15 2.8

— kuorimakoneen —’— ek 54 15 8 23 100 13 7.4
sk 64 0 9 27 100 11 12.4

— kaivurin - ek 76 12 12 0 100 25 2.3
sk 76 14 10 0 100 21 2.6

— muiden koneiden—""— ek 79 7 7 7 100 15 3.0
sk 63 31 0 6 100 16 2.9

Jiarjestiytymittdmien urakoit-| ek 47 42 0 11 100 19 4.9
sijoiden palveluksessa sk 59 23 18 0 100 17 2.6
Apumiehet yhteensi ek 52 15 13 20 100 60 6.7
sk 59 19 9 13 100 46 4.8

Jarjestdytymittdmien urakoit- | ek 19 6 13 62 100 16 13.6
sijoiden palveluksessa sk 46 27 7 20 100 15 6.5

1) Eiole satunnaisniyte.
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Liite 3. Tyopéivin pituus kuljettajilla ja apumiehilli elo- ja syyskuussa.

Tyopdivan pituus, tuntia

Kuu- Yhteensi Keski-
Ryhmi kau- -8.0 8.1-10.0 10.1— madrin,
S1 tuntia
% vastanneista % vastan-
neita
Kuljettajat yhteensi ek 40 46 14 100 123 9.1
sk 52 39 9 100 119 8.7
— yhtididen palveluksessa ek 50 38 12 100 34 8.7
sk 62 29 9 100 34 8.6
— urakoitsijoiden —"— ek 36 49 15 100 89 9.1
sk 48 42 10 100 85 8.8
— alueen 1 kuljettajat ek 29 53 18 100 17 9.2
sk 61 33 6 100 18 8.7
— =7 2+3 ek 46 46 8 100 28 8.7
sk 61 31 8 100 26 8.5
- —"_ 4 - ek 40 45 15 100 78 9.1
sk 46 43 11 100 75 8.8
— metsitraktorinkuljettajat ek 39 48 13 100 54 9.1
sk 48 43 9 100 56 8.9
— maatal. —— 7 ek 50 38 12 100 16 8.9
sk 40 47 13 100 15 8.8
— kuorimakoneen —7— ek 46 46 8 100 13 8.7
sk 36 46 18 100 11 9.0
— kaivurin = ek 32 48 20 100 25 9.3
sk 62 33 5 100 21 8.4
— muiden koneiden —"— ek 40 53 7 100 15 8.6
sk 75 19 6 100 16 8.2
Jérjestdytymaittdmien urakoit- ek 21 68 11 100 19 9.1
sijoiden palveluksessa 1) sk 35 53 12 100 17 8.9
Apumiehet yhteensi ek 45 50 5 100 60 8.6
sk 54 44 2 100 46 8.5
Jirjestdytymaittdmien urakoit- ek 50 50 0 100 16 8.4
sijoiden palveluksessa 1) sk 53 47 0 100 15 8.2

1) Ei ole satunnaisniyte
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Liite 4. Tydmatkan pituus vakinaisesti kotona asuneilla kuljettajilla ja apumiehilli elo- ja syyskuussa.

Tydmatka yhteen suuntaan, km Tyo-
Kuu- Yhteensi matka
Ryhmi kau-| 0—10(11-20| 21-30 | 31-50 | 51— keskim.
si km
% vastanneista % vastan-
ncita
Kuljettajat yhteensi ek 20 18 27 26 9 | 100 | 55 27
sk 18 18 31 27 6 | 100 51 27
— yhtididen palveluksessa ek 27 27 28 9 9 | 100 | 11 21
sk 38 12 38 12 0 | 100 8 18
— urakoitsijoiden —’— ek | 18 | 16 27 30 9 | 100 | 44 28
sk 14 19 30 30 7 | 100 43 29
— alueen 1 kuljettajat ek 0 40 40 0 20 | 100 5 29
sk 38 38 0 12 12 100 8 20
— —rP_24+3 _r_ ek 13 25 13 37 12 | 100 8 31
sk 0 0 67 33 0 | 100 3 29
— =P 1 ek 24 14 29 26 7 100 42 26
sk 15 15 35 30 5 | 100 40 28
— metsitraktorinkuljettajat ek 13 17 26 31 13 | 100 | 23 31
sk 8 13 29 42 8 | 100 24 34
— maatal. =’ — = ek 34 22 22 11 11 | 100 9 22
sk 50 20 10 10 10 | 100 10 18
— kuorimakoneen —7— ek 33 0 17 33 17 | 100 6 29
sk 20 20 20 40 0 | 100 5 25
— kaivurin - ek 20 27 33 20 0 | 100 15 22
sk 10 30 60 0 0 | 100 10 21
— muiden koneiden —7— ek 0 0 50 50 0 | 100 2 32
sk 0 0 50 50 0 | 100 2 33
Jéarjestiytymittdmien urakoit- | ek 9 | 46 18 9 18 | 100 | 11 30
sijoiden palveluksessa sk 13 50 12 13 12 | 100 8 27
Apumiehet yhteensi ek 18 32 25 21 4 | 100 | 44 24
sk 25 37 19 16 3 | 100 32 21
Jarjestaytymittdmien urakoit- | ek 8 31 23 23 15 | 100 | 13 33
sijoiden palveluksessa sk 8 31 23 38 0| 100 | 13 26

1)

Ei ole satunnaisniyte
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Liite 5. Kotimatkan pituus (etiisyys kotoa tydmaalle) tilapiismajoituksessa asuneilla kuljettajilla ja
apumiehilld elo- ja syyskuussa.

Kotoa tyémaalle, km

Koti-

Kuu- Yhteensi matka
Ryhmi lgau- —50 ]51—100 I101—150 I 151— keskim.
si km
% vastanneista % vastan-
neita
Kuljettajat yhteensi ek | 24 35 25 16 100 68 116
sk 25 29 31 15 100 68 111
— yhtididen palveluksessa ek 13 39 17 31 100 23 152
sk 15 27 35 23 100 26 138
— urakoitsijoiden —”— ek 29 33 29 9 100 45 98
sk 31 31 29 9 100 42 94
— alueen 1 kuljettajat ek | 33 25 9 33 100 12 151
sk 20 30 30 20 100 10 129
— —_2+3 —— ek 20 25 40 15 100 20 114
sk 17 31 39 13 100 23 119
- —"_4 - ek 22 45 22 11 100 36 106
sk 31 29 26 14 100 35 101
— metsitraktorinkuljettajat ek | 29 33 19 19 100 31 120
sk 19 34 28 19 100 32 116
— maatal. —— —— ek 14 57 29 0 100 7 81
sk 40 0 60 0 100 5 95
— kuorimakoneen —7— ek 0 42 29 29 100 7 204
sk 17 33 33 17 100 6 128
— kaivurin = ek 40 30 30 0 100 10 72
sk 64 18 18 0 100 11 58
— muiden koneiden —"— ek [ 15 31 31 23 100 13 115
sk 7 36 36 21 . 100 14 141
JirjestdaytymittSmien urakoit- | ek | 38 0 25 37 100 8 133
sijoiden palveluksessa sk |33 | 11 0 56 100 9 130
Apumiehet yhteensi ek | 31 50 13 6 100 16 84
sk 22 57 14 7 100 14 91

1) Ei ole satunnaisniyte
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Liite 8. Tilapiismajoittumisen kuljettajille ja apumiehille aiheuttamat lisimenot elo- ja syyskuussa.

Lisimenot, markkaa/tydpdivd
Kuu- Yhteensi Keskim.
Ryhmi kau- 0 |15 6—10 11— mk/tpv
si
% vastanneista % X:is::n-
Kuljettajat yhteensi ek | 25 32 34 9 100 68 5.65
sk | 28 28 34 10 100 68 5.68
— yhtididen palveluksessa ek | 17 39 31 13 100 23 6.13
sk 12 42 34 12 100 26 6.27
— urakoitsijoiden = —"— ek | 29 29 35 7 100 45 5.40
sk | 38 19 33 10 100 42 5.31
— alueen 1 kuljettajat ek | 42 33 25 0 100 12 3.50
sk 30 30 30 10 100 10 5.30
- 243 - ek | 30 25 40 5 100 20 5.70
sk | 35 26 26 13 100 23 5.70
— -"— 4 7 ek | 17 36 33 14 100 36 6.33
sk 23 28 40 9 100 35 5.77
— metsitraktorinkuljettajat ek | 26 42 26 6 100 31 4.61
sk | 28 31 35 6 100 32 5.06
— maatal. —— - ek | 43 14 43 0 100 7 4,43
sk | 20 20 60 0 100 5 5.60
— kuorimakoneen —"— ek | 14 29 57 0 100 7 6.86
sk 17 17 49 17 100 6 7.50
— kaivurin = ek 30 30 30 10 100 10 5.80
sk 55 27 18 0 100 11 2.64
— muiden koneiden —"— ek | 15 23 39 23 100 13 8.00
sk 13 29 29 29 100 14 8.71
Jarjestdytymaittdmien urakoit- | ek | 37 50 0 13 100 8 3.75
sijoiden palveluksessa sk 0 67 11 22 100 9 7.00
Apumichet yhteensi ek | 31 31 -25 13 100 16 5.63
sk | 43 14 36 7 100 14 471

1) Eiole satunnaisniyte
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Liite 9. Ty8nantajan kuljettajille ja apumiehille maksamat korvaukset tilapdismajoittumisesta syys-

kuussa.
Korvaus, markkaa/ty6pdivi
Ryhmi 0 | 15 | 6-10 | 11— ¥litSensa ﬁis,‘:;‘l‘
% vastanneista % vastanneita

Kuljettajat yhteensi 35 18 25 22 100 68 6.46
— yhtididen palveluksessa 0 46 35 19 100 26 8.15
— urakoitsijoiden —— 57 0 19 24 100 42 5.40
— alueen 1 kuljettajat 30 10 40 20 100 10 6.90
— alueen 2+3 —— 39 13 17 31 100 23 6.78
— alueen 4 —_ 34 23 26 17 100 35 6.11
— metsitraktorin kuljettajat 28 28 31 13 100 32 5.97
— maatal. —— —7 60 0 20 20 100 5 4.80
— kuorimakoneen  —"— 33 0 33 34 100 6 8.17
— kaivurin L 82 0 9 9 100 11 2.27
— muiden koneiden —"’— 8 21 21 50 100 14 10.71
Jérjestiytymittdmien urakoit- 56 0 22 22 100 9 6.11
sijoiden palveluksessa )

Apumiehet yhteensi 71 7 22 0 100 14 2.36

1) Eiole satunnaisniyte
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Liite 12. Yritt4ji-kuljettajien mielipiteiden painotettu 1) jakautuminen metsikoneurakoinnin epikoh-
dista alueittain ja urakointialoittain.

Palkkausalue Metsi- | Maatal.-| Kuorin- | Kaivuri-
Epikohta 2) trakt. trakt. ta ty6t
1 2+3 4 lihikul- | Iihikul-
jetus jetus
prosenttia

1. Urakointi on kausiluonteista 15 22 19 11 16 22 28
2. Urakointi on huonosti kannat-

tavaa 26 19 19 19 20 22 21
3. Metsikoneet ovat kohtuutto-

man kalliita 36 34 31 41 35 22 25
4. Metsakone on epimukava tys-

paikka 4 3 8 8 8 3 6
5. Tydmatkat ovat yleensi pitkid 4 7 9 5 11 13 8
6. Ty®n takia joutuu olemaan pal-

jon poissa kotoa 9 6 5 5 7 10 5
7. Ammattitaitoisia kuljettajia on

vaikea saada 3 6 6 8 1 3 5
8. Metsikoneenkuljettajien palkat

ovat liian suuret 1 1 1 1 0 1 1
9. Metsikoneurakointia ei arvosteta 2 2 2 2 2 4 1

Yhteensi 100 100 100 100 100 100 100

1) Painotus, ks. taulukon 33 alaviitetti.
2) Epikohdat on esitetty kyselyssi kdytetyssd muodossa ja jirjestyksessi.

Liite 13. Yrittsji-kuljettajien mielipiteiden painotettu 1) jakautuminen metsikoneurakoinnin my®éntei-
sistd tekijoistd alueittain ja urakointialoittain.

Palkkausalue Metsid- | Maatal.-| Kuorin- | Kaivuri-
Myénteinen, tekiji 2) trakt. trakt. ta tyot
1 2+3 4 lihikul- | lihikul-
jetus jetus
prosenttia
1. Urakointi on itseniisti ja oma-
toimista 47 48 47 47 48 42 48
2. Urakointi on koneiden kanssa
tydskentelyi 10 17 13 12 14 19 13
3. Ty$ ei ole kovin raskasta 15 13 13 14 13 3 18
4, Urakointi kannattaa kohtuulli-
sesti 7 4 5 5 3 10 4
5. Urakoita (t8itd) on saatavissa
riittavisti 10 7 11 13 10 7 8
‘6. Urakointitaksat ovat tarpeeksi
suuret 0 0 1 0 0 3 0
7. Tydskentely tapahtuu péiosin
metsissi 11 11 10 9 12 16 9
Yhteensi 100 100 100 100 100 100 100

1) Painotus, ks. taulukon 35 alaviitett.
2) Myénteiset tekijit on esitetty kyselyssi kdytetyssd muodossa ja jirjestyksessi.

83






1972

No

No

No
No

No

No

No
No

126 Matti Palo: Valtion metsiteollisuus- ja metsitalousyritysten koordinointi.
Coordination of State-owned forestry and forest-industry firms in Finland. 4,—

127 Terho Huttunen: Suomen puunkiyttd, poistuma ja metsdtase vuosina 1969—71
Wood consumption, total drain and forest balance in Finland in 1969—71. 5,—

128 Veijo Heiskanen ja Pentti Rikkonen: Havusahatukkien todellisen kiintomitan madrittd-
minen latvaldpimitan perusteella.
Determination of the true volume of coniferous saw logs on the basis of top diameter.
5,—

129 Bo Léangstrom: Insektisidien kidytto havupuiden taimien sucjaukseen tukkimiehentiin
(Hylobius abietis L.) tuhoilta.
The use of insecticides for protection of coniferous planting stock against the large
pine weevil (Hylobius abietis L.) 1,—

130 Metsitilastollinen vuosikirja 1970.
Yearbook of forest statistics 1970. 10,—

131 Pertti Harstela: Puunkorjuumenetelmien ergonominen kehitys ja erddt tyontekijadn koh-
distuvat fyysiset vaikutukset.
The ergonomic development of the forest work methods and some physic effects on
workers. 2,50

132 Simo Poso ja Matti Kujala: Ryhmitetty ilmakuva- ja maasto-otanta Inarin, Utsjoen ja
Enontekion metsien inventoinnissa.
Groupwise sampling based on photo and field plots in forest inventory of Inari, Uts-
joki and Enontekio. 4,—

133 Matti Palo: Metsillisten projektien verkkosuunnittelu.
Planning forestry projects by means of network analysis. 5,—

134 Aarne Reunala — Ilpo Tikkanen: Metsitilanomistajat metsitalouden edistimistoiminnan
kohteena Keski-Suomessa.
Non-farmer forest owners and promotion of private forestry. 4,—

135 Pentti Hakkila ja Olavi Saikku: Kuoriprosentin mdiritys sahanhakkeesta.
Measurement of bark percentage in saw mill chips. 1,50

136 Ukko Rummukainen: Vesakontorjunta-aineiden ja rikkakasvinhivitteiden kiytostd
metsanviljelyaloilla Suomessa vuosina 1969—1970.
On the use of brush and weed killers on forest regeneration sites in Finland in
1969—70. 4,—

137 Eino Milkonen: Nikokohtia metsimaan muokkauksesta.
Some aspects concerning cultivation of forest soil. 1,50

138 P. J. Viro: Die Walddiingung auf finnischen Mineralbdden. 2,50

139 Seppo Kaunisto: Lannoituksen vaikutus istutuksen onnistumiseen ja luonnontaimien
midrain rahkanevalla. Tuloksia Kivisuon koekentiltd.
Effect of fertilization on successful planting and the number of naturally born seedlings
on a fuscum bog at Kivisuo experimental field. 1,50

140 Matti Ahonen ja Markku Mikeld: Juurakoiden irroittaminen maasta pyorikuormaajilla.
Extraction of stump-root systems by wheel loaders. 2,50

141 Yrjo Vuokila: Taimiston kisittely puuntuotannolliselta kannalta.
Treatment of seedling stands from the viewpoint of production. 4,—

142 Pentti Koivisto: Kainuun ja Pohjanmaan talousminnikoiden kehityksesti.
On the development of Scots pine stands in central Finland. 2,—

143 Matti Huovinen, Soini Silander, Paavo Tiihonen ja Juho Yli-Hukkala:
Hakkuumiehen mairittimain runkolukuun perustuva leimikon pystymittaus.
Stichprobenweise Massenermittlung am stehenden Holz eines ausgezeichneten Bestandes
auf Grund von Stammzahlaufnahme durch den Holzfiller. 2,—

146 Markku Mikeld: Kanto- ja juuripuun kuljetus.
Transport of stump and root wood. 2,50

147 Pentti Hakkila, Jouko Laasasenaho ja Kari Oittinen: Korjuuteknisid oksatietoja.
Branch data for logging work. 2,—

148 Pertti Mikkola: Metsihukkapuun osuus hakkuupoistumasta Suomessa.
Proportion of waste wood in the total cut in Finland. 2,—

149 N. A. Osara: Some trends in world forestry with respect to Finland.
Erditd metsi- ja puutalouden kehitysilmioitd maailmassa ja Suomessa. 1,—

150 Ole Oskarsson: Suomalaiset plusminnyt ja pluskuuset.
Finnish plus trees of Scots pine and Norway spruce. 14—

153 Hannu Vehvildinen: Palkkaus ja tydolot metsikonetoissd syksylld 1971.
The working conditions and earnings of forest-machine operators in autumn 1971 in
Finland. 9,—

154 Paavo Tiihonen: Kiintokuutiometrin kdyttoon perustuvat minnyn, kuusen ja koivun
kuitupuutaulukot.
Massentafeln mit dem Festmeter als Masseinheit fiir Kiefern-, Fichten- und Birkenfaser-
holz. 7,—
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