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TRELAN D-60:N JA HAKKEENKULJETUSAUTOJEN TYOMAA-AJAN

JAKAANTUMINEN METSAPAASSA

1. Tutkimuksen tarkoitus

Tutkimuksella selvitettiin hakkurin ja hakeautojen tyGajan

jakaantumaa. P&&huomio kiinnitettiin eri koneyksik&diden odo-
tusaikoihin ja niiden syihin. Tutkimus koskee vain metsé&pé&an
tydskentely&. Varsinainen hakkeen kuljetus ja siihen liitty-

vdt tydt jad&dvat tutkimuksen ulkopuolelle.

Tutkimus kuuluu SITRAn Lyhytkiertopuun kasvatus-ja kdyttdpro-
jektin sek@ Metsédntutkimuslaitoksen metsédteknologian tutkimus-
osaston kokopuunkdyttda ja -korjuuketjuja koskeviin selvityk-

siin.

Aineiston on keradnnyt tj. Erkki Salo.

2. Aineisto ja tutkimusmenetelméa

Tutkimus tehtiin aikatutkimuksena. Aineisto kerdttiin Oy Ro-
senlew Ab:n kokopuuhaketustytmailla kolmen p&ivé@n aikana
(4.4.-6.4.1977). Ajat otettiin tydvaiheittain juoksevasti koko

tyGpédivédlta. Haketustuotokseen ei kiinnitetty huomiota.

Tutkimuksen aikana hakkuri ehti kdyd& nelj&llé eri varastolla,

joten tytmaiden keskikoko oli pieni. Useasti tapahtuneet tyo-



maiden vaihdot luonnollisesti vaikeuttivat tydn jarjestelya.
Alkaneen lakon vuoksi kerdtty aineisto j&i pieneksi. On mah-
dollista, ettd pitemmé&ltad aikaa kerdtty aineisto muuttaisi

tuloksia.
3. Tulokset

Tuloksia laskettaessa on otettu mukaan tytmaa-ajat péivittéih'
alkaen klo 7.00 aamulla viimeisen hakekuormaa lahtdéon illalla.
Jos tyd aloitettiin klo 7.00 jalkeen, ajan laskeminen on aloi-
tettu ensimmdisend tydskentelyn kohteena tai tyodkunnossa ol-

leen yksikdn mukaan.
Tutkimuksessa p&ahuomio kiinnitettlin eri yksikdiden ty&ssa
sattuneisiin keskeytyksiin. Trelan D-60:n tyGmaa-ajan jakaan-

tuma on koottu taulukkoon 1.

Taulukko 1. Trelan D-60:n tyGmaa-ajan jakaantuma

cmin %
1. ﬂahezug 89 965 47,4
2. Keskeytykset auton
ollessa paikalla:
-valmistelu, suunnittelu,
huolto, korjaukset, muu :
kesk.(syy hakkurissa) 18 061 8,5
-keskeytys (syy auton) 7 968 4,2
-siirrot varastolla 3 654 )
3. Autoa odottaessa_tehdyt
tyst: o - |
-huolto, korjaukset ‘: 7 734 4,1
-valmistelu, suunnittelu,
muu keskeytwve : R B892 1,3

-giirrot varasfolla -
-odotus 19 233 10,4



4, Dlosuhteista aiheutunut

-siirrot kasalta toiselle,
tyGmaiden védl.siirrot
tyénjohto, liikenne 40 677 21, &

5. Yhteensa 189 844 100,0

Trelanin tyOmaa-ajasta oli odotusaikojen osuus ja kaytto

seuraava:

Odotusajan kaytto

cmin % tybmaa-ajasta
1) Aikaa ei k&ytetty hyvaksi 27 201 14,3
2) Aika kdytetty muihin tehta-
viin 14 626 5,4
Yhteenséa 41 287 19,7

1) Aikaan sisdltyy selvd auton odotus ja autosta aiheutunut
tydn keskeytyminen.

2) Aikaan sisdaltyy ennen viimeisen kuorman 1&htd& tehdyt
huollot, korjaukset, valmistelu ja suunnittelu ja muut
keskeytykset, ym. tydt, jotka on tehty auton olematta

paikalla.

Kuorma-autojen aiheuttamien odotusaikojen 1is&ksi hakkurin
toiminnalla kertyi my&s muita keskeytyksid. Hakkurin toimin-
nan hdirididen ja tydskentelytavasta johtuvien keskeytysten
(siirrot) osuus oli 13,7 % tyOmaa-ajasta. Ulkopuolisten syiden
aiheuttamien keskeytysten osuus oli 21,4 % tyGmaa-ajasta.
N&itd olivat tyémaiden'véliset siirrot, varastokasojen vali-
set siirrot, muun liikenteen v&istd, tydnjohdon aiheuttamat

keskeytykset Jjne.



Hakkeen kuljetuksesta huolehti 4 perdvaunullista hakeautoa.
Ndista kaksi ka@vi hakemassa vain yhden kuorman. Autojen yh-

teenlaskettu tytmaa-aika ja sen jakautuma on taulukossa 2.

Taulukko 2. Hakeautojen yhteenlaskettu tytmaa-ajan jakaan-

tuma
cmin % tydmaa-ajasta

Kuormaus v 89 965 49,2
Odotus, aiheutunut hakkurin
toiminnan keskeytymisestéd 24 987 13,7
Siirrot, hakkurin tyodtavasta
johtuvat siirrot: 1 688 0,9
Jonotus,toinen auto edelléd 27 022 14,8
Keskeytys, tytnjohdosta,liiken-
teestd yms. Jjohtuva keskeytys 22 951 12,5
Siirrot,varasto-olosuhteitten
aiheuttamat 9 996 5,5
Valmistelu, kuorman peitto jne. 6 448 3,5
Yhteenséa ' 183 057 ‘ 100,0

Suoranaisesti hakkurin toiminnan (kuormauksen) keskeytymisen

osuus eli aika, jolloin autot joutuivat odottamaan hakkurista

31. TyBmaa-ajan rakenne paivittain

Trelan D-60 hakkurin p&ivittdisen tydajan rakenne selvida
taulukosta 3 (s.6). Viimeisen hakekuorman 1ahdén j&lkeen
tehdyt tydt eivédt sis&lly lukuihin (huolto, korjaukset, tyo-
maiden vdliset siirrot jne). Hakkurin tydskentely on jaettu
taulukossa eri tybGvaiheisiin seuraavasti:

- Haketus, haketus

- Keskeytys 1., auton paikalla ollessa tehty huolto, korjaus,



siirrot auton ollessa paikalla
- Huolto ja korjaus, huollot ja korjaukset, jotka on tehty

auton olematta patkalla
- Keskeytys 3., valmistelu ja suunnittelu sekd tauot, autoa

paikalla
- Odotus, auton odotus
- Keskeytys 4., olosuhteiden aiheuttamat tydn keskeytymiset

kuten varastokasojen vdliset siirrot, tyBmaiden valiset

siirrot, tydnjohto, muun liikenteen vé@istd, neuvottelut

Hakeautojen metsé@varastoaika on jaettu tydvaiheisiin seuraa-
vasti: (taulukot 4-8, s.6 ja 7)

- Odotus 1. haketuksen alkamisen odotus, hakkurin toiminnan

- Keskeytys, liikenteen ohi p&aé&dstd, suunnittelu, tydnjohto jne..

- Siirrot 2, varasto-olosuhteista johtuvat siirrot, kiinni-

jaaminen

- Valmistelu, kuofman tasaus yms. ajon valmistelu

- Kuormaus, haketus

4., Padtelmat

Kuten alussa todettiin tydaikojen jakautuma saattaisi muuttua,
jds tytmaita seurattaisiin pitemp&én kuin t&ssad tutkimuksessa.
N&inkin suppean tutkimuksen mukaan n&yttdd kuitenkin siltsa,
ettd pelk&st&an varasto-olosuhteiden ja suunnittelun paranta-
misella voitaisiin haketuksen sekd& hakkeen kuljétuksen tuo-
tosta nostaa. Tallaisten ulkoisten tekijbiden aiheuttamien
keskeytysten osuus oli nimitt&in hakkurilla yhteensd 21,4% ja

autoilla 18,0% tybmaa-ajasta.
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V&livarastohaketus ja hakkeen kuljetus ovat té&mdn korjuu-
ketjun "kuuma kohta”. Odotusta ja jonotusta syntyy vékiéin.
Varaston koko ja laatu vaikuttaa myds t&h&n oleellisesti,
koska metsdapdan olosuhteiden kirjavuus ja odottamattomuus
voivat sotkea hyvédnkin aikataulun. Hakkurin varsinainen
odotusaika oli l&hes sama kuin hakeautojen. Osan odotusajas-
ta hakkuri on kayttényt huolto-ym. t8ihin, joista ainakin

osa Jjouduttaisiin tekem&&n varsinaisen tydajan j&lkeen.
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