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TIIVISTELMA

Monitoimikoneen kuljettajien ty®n rasittavuutta ja tydviihty-
vyyttd koskevia kyselylomakkeita jaettiin postitse eri,puolil~
le Suomea vuonna 1975 kaikkiaan 60. Vastauksia saatiin 55. Ne
tulivat melkein kaikilta ty&ss# olevilta kuljettajilta. Kuljet=
tajien keski-ik& oli 30 vuotta. He olivat ajaneet metsitrakto~
ria keskimfdrin 8 vuotta ja vastaavasti monitoimikonetta 2 vuot-
ta. TyS on henkisesti rasittavampaa kuin ruumiillisesti. Noin
60 % kuljettajista mainitsi, ettd erHiden hallintalaitteiden
jatkuva k8yttd rasitti hallintalaitetta kdyttévidd kehon jdsentd
kohtalaisen kovasti tai kovasti. Kun hallintalaitteen kﬁytto
rasittaa kehon jasenta kovasti, niin sen kayttoominaisuuksia

on valittdmistl parannettava.

Selkd rasittui kohtalaisen kovasti tal kovasti 55 %:1la kuljet=
tajlsta. Istuimen ja monitoimikoneen rakennetta olisi muutetta-
va niin, ettd heilunta istuimessa vidhenisi. Istuimessa taytyy
pysyd hyvin ja sen tHytyy tukea etenkin ristiselkii. Ohjaamon
térkeimméksi ergonomiseksi ominaisuudeksi osoittautui sen ta-'
sailnen ldmpimyys.

Radiopuhelinta piti ohjaamossa tarpeellisena 94 % kuljettajiéta
tietojen viestinndn kannalta. TySviihtyvyyden kannalta radiota
piti tarpeellisena ohjaamossa 96 % kuljettajista. Tydturvalli-
suuden vuoksi kuljettajista 89 % piti tarpeellisena, ettd joku

. toinen ty®ntekijd tySskentelee koneen lihettyvilli. Liukastumi-
nen ja koneen p#&lt4 putoaminen sek# jonkin koneen osan putoami-
minen jalan pd4lle huollon ja korjauksen aikana aiheuttivat useim-
mat tapaturmat. Kaikkiaan tapaturmia oli sattunut 3l %:1lle kul-
jettajista.

Monitoimikoneen kuljettajista 70 % katsoi, ettd tySn mieluisin
puoli oll vapaus. Ty&n ik4vin puoll oli talvipakkasella ulkona
suoritettavat koneen korjaukset. TamH mielipide oli 40 %:lla
kuljettajista. Tilanne paranee, kun kuljettajat ryhtyvdt k8ytté-
mdén korjauksen alkana l&mpSpukua ja kone huolletaan ja korjataan
perusteellisesti talvikauden alussa. Vastaava tarkka huolto ja



korjaus on tarpeen talvikauden pdatyttyd. Toiseksi ik&dvimpé&nd

‘pudlena pidettiin ‘asumista -kodin ulkkopudlella, -25 -% vastaajista.

Kaikista kuljettajista 71 % kdvi tarkastuttamassa terveytensid
sééﬁnﬁllisesti mddrédtyin aikavdlein. T&mdE on erittdin mydntei-
nen asia. Toisaalta omatoiminen kunnon yl&dpito kaipaa tehokkai-
ta toimenpiteité. Kaikki kuljettajat haluavat asua kotona ja
heistd 91 % sellaisessa asutuskeskuksessa, missd@ on perheelle

kaikki palvelut.



SUMMARY

A total' of 60 questionnaires concerning the strain and
comfort at work of multiprocessor and harvester operators
was posted to different parts of Finland in 1975. Theeanswers
received totalled 55, and were sent by bperators who had a )
job. The average age of the operators was 30 years. On the-
average, they had been driving a forest tractor for 8 yearé
and a multiprocessor or harvester for 2 years. The work was
found more strenuous mentally than physically. About 60 %

of the operators mentioned that continued use of some of the
control drives meant a relatively great or great strain on
some parts of the body. If the use of a control drive in-
volves great strain on some part of the body, its operating
characteristics-shall be improved immediately.

55 % of the operators reported a comparatively severe or

severe back trouble. The construction of the seat and the
multiprocessor and harvester should be altered do that swinging
on the seat would diminish. The seat has to provide for a firm
and steady sitting and to support especially the lower part

of the back. Heating was reported as the most important
'ergonomic characteristic of the cab.

94 % of the operators regarded a radiophone as indispensable

in the cab in view of communication. 96 % of the operators

felt that a radio added to comfort at work considerably. As

for safety at work, 89 % of the operators reported that a
fellow-worker should be working in the vicinity of the machine.
Major part of occasional accidents were caused by slipping,
falling down from the machine and by the falling. of some

machine part on the foot during the maintenance:and reparation -

of the machine.

Of all the operators, 70 % had the opinion that the most pleasant
side of the work was freedom, and the most unpleasant side repa-
rations that had to made out of doors during cold winter days.



40 % of the operators shared this opinion. The situation
improves when the operator starts to.wear a thick warm suit,
overall type, and the machine is maintained and repaired
thoroughly at the beginning of the winter season.
Corresponding thorough maintenance and reparation is needed
at the end of the winter season. The second dullest thing
was lodging outside the home, 25 % of the operators.

Of all the operators, 71 % had a health control at regular
intervals. This is a very positive matter. On the other hand,
voluntary maintenance of one's physics requires efficient
measures. All the operators preferred living at home, and
91 % of them in a population centre that can provide a family

with full sevice.



ALKUSANAT

Tyd kuuluu valtion maatalouskoneiden tutkimuslaitoksen
metsdryhmin tutkimuksiin. Kyselytutkimus on osa tekijé&n
suorittamasta usean vuoden kestivistid monitoimikoneiden
ergonomiatutkimuksesta. Koska pitempiaikainen ergonomia-
tutkimus koskee vain muutamaa monitoimikonetta kuljetta-
jineen, niin t&min tutkimuksen tarkoituksena on laajentaa
koneen ergonomiaa ja kuljettajan tydviihtyvyyttd koskeva .
selVitys kdsittémddn ldhes kaikki maassamme tutkimushet-

kelld tydssd olevat monitoimikoneet.

Helsinki 1978-11-15

Kauko Turtiainen
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1. JOHDANTO

Monitoimikoneet ovat verraten nuoria pﬁunkorjuukoneita koko
maailmassa. N#iden koneiden kehittdmisen uranuurtajamha on
USA , miss& tehokas kehitté&mistoiminta aloitettiin 1960-1lu-
vun alussa (Wackerman ym. 1966, s. 523). MyoGs Neuvostoliitds-
sa monitoimikoneita ryhdyttiin kehittdmidin 1960-luvulla. Suo-

messa ja Ruotsissa monitoimikoneiden kehitt&minen aloitettiin
1960-1luvun loppupuoliskolla. Selvid tydn tuloksia toiminnasta

oli n#htdvissd maassamme 1970-luvun alussa. T&lldin mm. mets&-
traktorelden ergonomiaan kiinnitettiin erityistd huomiota
(Turtiainen 1969, ANON. 1973, Turtiainen 1974).

Monitoimikoneen kuljettaja joutuu tySskentelemddn syrjéisillé
metsiseuduilla vaikeissakin luonnonoloissa kalliin ja paljon
ammattitietoa ja -taitoa vaativan ty8koneen kanssa. Tydyksi-
k81td odotetaan myds hyvid tydtuloksia. N&din ollen tyd on
vaativaa. Jos kuljettajan tydpaikka, ohjaamo on ahtaanlainen
ja siind koneen monet hallintalaitteet on huonosti sijoitettu
"sekd tyoturvallisuuteen liittyvd varustus heikkoa tai puut—"
teellista, niin on ilmeistd, ettd tdmid tuo ylim#&rdistd fyy-
sistd ja psyykkistd rasitusta muutenkin vaativan tydn tekij&én.
N&din ammattitautien syntyminen on mahdollista. Esimerkiksi
eri asteisia selkdkipuja ja -sairauksia on jo kuormatraktorin
kuljettajilla selvdsti havaittavissa (Turtiainen 1974). T&atd
kautta tydn tuotos myds laskee.

Mik&li ohjaamo on ergonomisesti hyvin rakennettu ja istuin on
hyvéd, niin oletettavasti ty®dn aiheuttama rasitus v&henee; kul-~
jettaja viihtyy paremmin ty&ssddn. Tydviihtyvyyteen vaikutta-
via tekijoBitd ovat edelleen koneen toimintavarmuus, pakkasre-
monttien lukum&drd, tydmatkojen pituus, tydntekijédn asunto-

olot sekd asunnon sijainti.

Tutkimuksen tarkoituksena on kartoittaa eri puolilla Suomea
ty8skentelevien monitoimikoneen kuljettajien tydn rasittavuut-
ta ja yleensd tySviihtyvyyttd. Erityisesti on tarkoitus saada

selville missd m8&rin kuljettajien selkd rasittuu ja kuinka



koneen hallintalaitteet rasittavat kuljettajien kehon.eri
jdsenid. Mik#li ne rasittuvat kovasti, niin hallintalaittei-
den sijoittelua ja.kdyttovoimia-tulee muuttaa. iPyrkimyksend
on saada my®s kuva kuljettajille .sattuneista-tapaturmistaja
missd he tydn.viihtymisen kannalta mieluiten -asuisivat.
Tdrkedtd tydssd viihtymisen kannalta on myds tiet&d mikd
tydssid on mieluisinta ja mik# ikdvintd..Vastaavaa  tutki-
musta ei ole aikaisemmin tehty Suomessa ja juuri t&mén tyyp-

pistd ei muuallakaan maailmassa.
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~2. MENETELMA -JA AINEISTO

STutkimusta varten laadittiin viisisivuinen kyselylomake. Sen
alkuosan kysymykset sisdlsivdt kuljettajaa koskevat yleistiedot
ja loppuosa tydn-rasittavuuteen Jja tydviihtyvyyteen liittyvdt:
kysymykset. Loppuosan kysymyksi&d oli kaikkiaan 30, niistd mai-
nittakoon. Kuinka monta vuotta olette toiminut monitbimiko-
neen ja metsitraktorin kuljettajana? Onko tyd ruumiillisesti
rasittavaa? Rasittaako tyd silmii, k&dsiid, selkdi ja jalkoja?
Onko ty® henkisesti rasittavaa? Mitd tapaturmia on sattunut?
Mik& on ty®ssd mieluisinta ja mik& ik&vint&d? Kuinka pid&tte

kuntoanne ylld4? Missd mieluiten asutte?

Kysely tehtiin vuonna 1975. T&116in -Suomen taloudellinen. tilan-
‘ne .0li heikko. Puunjalosteet-eivdt kovinrhyvin k#yneet kanpaksi
.maailman markkinoilla. Puunjalostusteollissuus kdytti raakapuu-
;tamme vain 28 milj;m3, vuosikasvu oli 57Amilj.m3, kun se vuon-
na 1970 kdytti n..42 milj.m>. T4m4 tiesi.sitd, ettd puunkor-
JJjuussa tyStd. oli .wvihemmédn ja osalle~monitoimikoneistakaan ei
ollut ty&tHd.- Kyselylomakkeita ldhetettiin eri puolille.Suomea
_postitse 60. Vastauksia saatiin 55, .joista 17 Euli Pohjois-
Suomesta, 23 Keski-Suomesta ja 15 Etel#-Suomesta.- VAKOLAn
iheg&&mien1monit@imikgneidenﬁmyyntitilastqjengpepustgehlawyoi;
. daan .laskea, ettd vastaukset saatiin-melkein kaikilta monitoi-—
‘mikoneittemme kuljettajilta. Vuoden 1975;loppuun mennesséi -mo-
~nitoimikoneita oli maassamme myyty kaikkiaan n..'60 (ANON. 1976).
Konemerkit olivat seuraavat: Pika 52-karsimis-katkomis-ka-
sauskone, niitd oli eniten, Pika 50-karsimis-katkomis—<kasaus-
kone, Pika 75—kaato—karsimis—katkomis—kasauskohe, Hemek tai
"Volvo BM SM 985/Tvigg-karsimis-katkomiskone, Lokomo-8SA 705-
.karsimis-katkomis-kasauskone, Volvo BM 980-karsimis-katkomis-
kaséuskone, Kockum 875-karsimis-katkomis-kasauskone, Lokkeri-
kaato-juontokone ja Valmet 882 KK-kaato-juontokone. Muita mo-

nitoimikonemerkkejd tai ~malleja ei ‘Suomessa t&118in ollut.
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3. TULOKSET

3.1.  Kuljettajien ik#- ja erdit# perustietoja
Monitoimikoneen kuljettajia oli kaikkiaan 55.

Vaihtelu- Keski- Reski-

v8li mé&drin hajonta
1. Kuljettajien ik&, vuotta 18...44 29,2 5,5
2, K&yttdnyt monitoimikonetta, v 0,1...6,0 1,7 1,4
3. Ajanut mets&traktoria, v 1,5...19,5 7,9 4,0
4. Tybpdivid kuukaudessa, pdivid 20...25 21,8 1,4
5. Ty&tunteja pdivissd, tuntia 5...11 8,6 0,9

3.2. Ty®n rasittavuus

Ty6n ruumiillinen rasittavuus. Kaikista kuljettajista tydtd
piti ruumiillisesti kevyend 15 %, kohtalaisen kevyend 78 %

*a raskaana 7 %.

Silmien rasittuminen. Silmien rasittumista voivat aiheuttaa
huono ndkyvyys ohjaamosta eri ty&pisteisiin, ikkunoiden suoja-
sdleikdt, auringon heijastumat ja valojen riittémattémyys pi-
medlld ty6skenneitéessé. Noin kolmannes kuljettajista katsoi
ettd tyd ei rasita silmid. Kaksikolmasosaa kuljettajista mai-
nitsi tydn rasittavan silmi&d. N&diden kuljettajien osalta ra-
sittavuuden voimakkuus jakautui seuraavasti: vdhdn 38 %,
kohtalaisesti 25 % ja kovasti 4 %. Silmdlaseja kdytti kuljet~-
tajista vain 4 %.

Kdsivarsien rasittuminen. K&sivarsien rasittumista voivat
aiheuttaa hallintalaitteiden huono sijoittelu ja niiden vaati-
ma suurehko ké&yttdvoima. Vastaukset jakautuivaﬁ rasittavuus-
asteen mukaan seuraavasti: el rasita>27 $, védhédn 49 %, koh-
talaisesti 22 % ja kovasti 2 §%.

Sormien rasittuminen. Sormien rasittumista voivat aiheuttaa
hallintalaitteiden huono sijoittelu ja suurehko kdytt&voima.
Vastaukset jakautuivat rasittavuusasteen mukaan seuraavasti:
el rasita 33 %, vih&n 40 %, kohtalaisesti 24 % ja kovasti 3 %.
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Sel&n rasittuminen. Selén. rasittumista voivat aiheuttaa er-
gonomisesti huonosti suunniteltu istuin ja istuimen heilunta.
Vastaukset jakautuivat rasittavuusasteen mukaan seuraavasti:
ei rasita 15 %, vdh&n 30 %, kohtalaisesti 40 % ja kovasti 15 %.
Selkdkipujen vuoksi kuljettajista 15 % oli k&@ynyt l&a&k&rissd.
Sama mddrd kuljettajia oli kdynyt l&&k&drissd muiden tydn ai-

heuttamien sairauksien vuoksi. v

Jalkojen rasittuminen, ei koske kaasujalan nilkkaa. Jalan ra-
sittumista VOivat>aiheuttaa polkimien huono sijainti ja niiden
tarvitsema suurehko, jopa liian pienikin k&dyttévoima. MyOs se
seikka, gtté jalalle ei 18ydy normaalia lepoasentoa lattialla,
rasittaa jalkaa merkittdvdsti. Vastaukset jakautuivat rasitta-
vuusasteen mukaan seuraavasti: ei rasita 49 %, vdhdn 33°%,
kohtalaisesti 16 % ja kovasti 2 %. .

Tiedusteltaessa erityisesti kaasujalan nilkén rasittumista, vas-
taukset jakautuivat seuraavasti: ei rasita 66 %, vihin 16 %,

kohtalaisesti 11 % ja kovasti 7 %.

Tydn henkinen rasittavuus. Henkiseen rasittavuuteen vaikutta-
vat tekijdt ovat moninaiset. Vastuu kalliista ja monimutkai-
sesta koneesta. Jatkuva tarkka, valppautta vaativa tyon teﬁo.
Koneen huono toimintavarmuus etenkin talvikautena. Edellyte-
td3in, ettd koneyksikdn tydn tuotos on korkea. Vastausten ja-
kautuma rasittavuusasteen mukaan oli seuraava: ei rasita 9 %,
vdhdn 36 %, kohtalaisesti 44 % ja kovasti 11 %. ‘

3.3. Tapaturmat

Tapaturmia oli sattunut 31 %:1le kuljettajista. Ne jakautuivat
seuraavasti. Putoaminen koneen pddltd ja erilaiset liukastumi-
set aiheuttivat tapaturman seitsemdlle kuljettajalle. Huollon
ja korjauksen aikana jonkin koneen osan putoaminen jalan pd&l-
le vioitti neljdn kuljettajan jalkaa. Terdskdrjelld varuste-
tut jalkineet olisivat lieventdneet vamman astetta. Kone-elin-
-ten terdvit reunat ja veitsimdiset terdt olivat aiheuttaneet
viiltohaavoja kolmelle kuljettajalle. Erdit# pienempid vammoja
.0li sattunut:kolmelle kuljettajalle.
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3.4. Koneen viisi t#drkeintd ergonomista ominaisuutta

Kuljettajia pyydettiin miettimi#n mitkd ovat koneen 5 tédrkein-
ti ergonomista ominaisuutta ja panemaan ne t&rkeysjérjestykseen
tybterveyden ja tydviihtyvyyden kannalta. Tadrkeysjdrjestys
midrdttiin tulosta laskettaessa painotettuja arvoja kdyttdéen.
Vastauksen ensimmiiselle ominaisuudelle annettiin painoarvo 5,
toisellé 4, kolmannelle 3, neljdnnelle 2 ja viidennelle 1.
Tirkeysjérjestys muodostui seuraavaksi.

1. Limmitys. Ohjaamossa pit## olla riittdvd, sopiva ja tasai-
nen l#mpsdtila eri vuodenaikoina.

2. Hallintalaitteet. Nijiden pitd& olla hyvin sijoitettuja ja
kidyttévoimien pitdd olla sopivia.

3. Melu. Se pitdisi saada alhaisemmaksi.

4, T4rind ja heilunta. Istuin pit&d& olla sellainen, ettd siind
pysyy ja siit#d saa hyvdn tuen seldlle, erityisesti risti-
selidlle. Istuimen heiluntaa pitdisi vdhent&dd istuimen ja

traktorin rakenteellisin muutoksin.

5. Ilmastointi. Kes#isin etenkin kuumimpina viikkoina ohjaamot
ovat monesti liian kuumia. TH118in ohjamossa ldmpdtilaa
pitdisi voida laskea joko raitisilmapuhaltimella tal viileda
ilmaa muodostavalla ilmastointilaitteella. Ohjaamoon tuleva

ilma pit84 puhdistaa suotimella.

3.5. Tybn mieluisimmat ja ik&vimmdt puolet

Tydn mieluisimpana puolena pidettiin vapautta. Monitoimikone-—
tydssi saa tydskennelld itsendisesti ja -tydtahdinkin voi jos-
sain mddrin mairitd itse. Kaikkiaan kuljettajista 70 % piti
mainittua ominaisuutta tydn parhaana puolena. Tydn vaihtele-
vuus oli mieluisinta 9 %:1la kuljettajista ja koneen moittee-
ton toiminta 7 %:1lla, kun taas 14 % kuljettajista ei osannut
tarkemmin mi4ritelld asiaa.

Kaikkein ik&vimp#nd ty®n ominaisuutena pidettiin usein tois-
tuvia koneen korjauksia ulkona talvipakkasella. Ty® on likais-—
ta ja erittdin kylmii., Tdtd mieltd oli kuljettajista 40 3.

Toiseksi ik#dvintid oli asuminen kodin ulkopuolella, 25 % vas-
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taajista. L&hes yhtd ik&dvi#i tydssi oli vuorotydn teko etenkin
pime&nd ja kylmdnd vuodenaikana, 22 % vastaajista. Pitkdt tyd-—
matkat, asuminen asuntovaunuissa ja poikamiestalous, huonot
peseytymismahdollisuudet ja tytmaat laajalla alueella olivat

tydn ikdvimpid puolia 13 %:1la kuljettajista.

3.6. Terveydenhuolto' ja kunnon omatoiminen vaaliminen

Ammattitautien ennalta ehkdisemisessid s#&nndllisin aikavédlein
tapahtuvat l#&kdrin tarkastukset ovat térkeitd. Kaikista kul-
jettajista k#vi kerran vuodessa l33kirin tarkastuksessa 57 %,
joka toinen vuosi 7 % ja joka kolmas vuosi 7 %. Melko huomat-—
tava osa kuljettajista, 29 %,ei kuitenkaan tarkastuttanut ter-

veyttddn s&dnndllisin aikavidlein.

Taukovoimistelua harjoitti 5 %, vapaé—aikaha voimistelua -31 %
sekd lenkkeilyd tai vastaavaa 53 % kuljettajista. Jotain lii-
kunnan muotoa harjoitti kuljettajista 64 %. Moni kuljettaja
kohensi kuntoaan kaikilla edelld mainituilla tavoilla.

3.7. Erditd muita ty8ssid viihtymisen kannalta tirkeitd

seikkoja

Monitoimikoneen, samoin metsitraktorin kuljettaja, on monesti
vksin tydmaalla silloin t&118in ja ainakin vksin ohjaamossaan.
Ndissd oloissa kuljettajat ovat todenneét, etti radio tuo vaih-
telua ja viihdettd tythdn. Kaikista kuljettajista 96 % totesi,
ettd radio pitdd olla ohjaamossa, kun taas 2 % katsoi ettei
sitd tarvita ja 2 % ei osannut saroa mielipidett#in.

Radiopuhelin on osoittautunut eritt&din tirkedksi monitoimiko-—
neen ja metsdtraktorin kuljettajan viestinnin vidlineeksi sil-
loin kun sattuu tapaturma, kone rikkoutuu, kaivataan tyohjei-~
ta ja tarvitaan vHlittHd4 henkildkohtaisia tédrkeiti asioita.
Kaikista kuljettajista 94 % oli sitd mieltd, etta radiopuhelin
on vdlttd&mdton, 2 % katsoi, ettei sitid tarvifa ja 4.% ei osan-—

nut sanca mielipidettd&n.

Yksin tydskentelyyn liittyy turvattomuuden tunne. Tdmi ilmenee
vastauksista, koska 89 % kuljettajista mainitsi, ettd koneen
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léheisyydessd pitdisi ty&skennelld aina myds toinen henkild,
2 % kuljettajista ei katsonut toisen henkil®dn lisn¥oloa tar-
peeliiseksi ja 9 % el osannut sanoa mielipidett#in.

Erittdin mielenkiintoista oli tietH#, miss4 monitoimikoneen
kuljettaja mieluiten asuisi. Kaikki kuljettajat halusivat asua
kotona ja heistd 91 % asptustaajamassa, missi on kaikki per-
heen tarvitsemat palvelut. Vain 9 % kuljettajista halusi asua

jossakin plenessi kylidssi.

Tydviihtyvyyteen vaikuttaa myds tydmaan koko. Moni kuljettaja

halusi ty&skennelld vain n. 1-2 kk samassa paikassa. Malsemien
valhtuminen virkist&di. Kaikista kuljettajista ty®td piti vaih-
televana 9 %, kohtalaisen vaihtelevana 67 % ja yksitoikkoisena
24 %.

Palkkauksesta monet mainitsivat, ettd monitoimikoneen kuljetta-
jan vaativa tyd tehtdisiin mieluiten aikapalkalla. Eriiden mie-
lestd aikapalkkaan voitaisiin liitt#4 lisdkorvaus siitld tydsti,
joka ylittHd4 koneelle aikayksikk®d kohden lasketun keskimiirii-
sen ty6tuloksen.

Muutamat kuljettajat halusivat tiet## korjaustdiden likaisuu-
den vuoksi, mitd rasvat ja 81jyt vaikuttavat ihoon ja yleensi
elimist&dn.

Moni kuljettaja toivoi myds, ettd pimesn aikana suoritettavan
iltatyBajan pituus olisi enint#sn 6 tuntia, koska tyd t&ll8in
on raskasta ja konevaurioitakin syntyy tdlldin enemmin.

Pitkid ty®matkoja pidettiin myds tydn erdind ei miellyttivini
puolena; moni kuljettaja katsoi 30-40 km pituisen tydmatkan
vield sopivaksi.
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4. TULOSTEN TARKASTELUA

Tutkimuksen tuloksia voidaan pitdd edustavina, koska melkein
kaikki tutkimusvuonna ty&ssd olevat monitoimikoneen kuljetta-
jat vastasivat tiedusteluun. Tulosten arvoa lisdi kaiken li-
sdksi se, ettd monitoimikoneen kuljettajat olivat parhaassa
tySidssd olevia ja hyvin varsinaisen mets&dtraktorin j% moni-
toimikoneen kuljetukseen perehtyneitd. On muistettava, ettd
monitoimikoneen peruskoneena useimmiten on varsinainen met-
sdtraktori, kuormatraktori, ja monitoimikoneen kuljettajiksi
valitaan parhaat metsdtraktorin kuljettajat. Huomattakoon
my8s, ettd ndiden kuljettajien tytvuosina, mets&dtraktoreiden
ja monitoimikoneiden kehittdminen maassamme on ollut tehok-
kainta (ANON, 1977). Tutkimuksesta ilmeni, ettd erdiden hal-
lintalaitteiden k&yttd rasitti-kuljettajien kehon Jjdseni§ ko-
vasti. Tdmdn .perusteella hallintalaitteiden kdyttSominaisuuk-
sia on parannettava. Kuljettajien sel&dn terveend pysyminen on
ja tulee olemaan vakavin ongelma-alue. Istuinta .ja-traktorin
rakennetta. tulee edelleen .kehittdd niin, :ettd istuintason.hei-
lunta vdhenisi. Itdvallassa suoritetun selvityksen mukaan
traktorin kuljettajista, yhteensd 22000, kaikkiaan 73 % valit-
"ti ristiselkdkipuja sen Jjdlkeen kun he olivat ajaneet  trakto-
rria' l5.vuotta-ja. enemmdn (Stxrehlke.ym::1970,.:s.:235)..:Metss-
~koneurakoitsijain Liiton ja eri ty®&nantajien tulisi toimittaa
jdsenilleen l&&kintdhenkilSkunnan-hyvin-suunnittelemia selk&-

lihasten vahvistus- eli voimisteluohjeita.

Tyon ik&dvin puoli oli koneen korjaaminen ulkona talvipakkasella.
Asia paranee, kun kuljettajat ryhtyvédt kdytt&md&n haalarityyp-
pisid l&mpSpukuja (ANON, 1977) tai jos korjaus voidaan suo-
rittaa huoltoteltassa. Erds hyvd ratkaisu pulmaan on se, ettd
kone korjataan ja huolletaan perusteellisesti ennen talvikau-
den alkua. T&11l8in remontit v#henevdt. Yleensd ennakkohuolto

on tdrke#td. '

Tydturvallisuuden kannalta on tédrke&dtd, ettd koneen lihetty-
villéd: tyoskentelee joku toinenkin henkild.:'Ndinh#dn usein onkin.
mMm.“USA:ssaﬁmonitoimikonetyﬁméalla»pitéé olla vdhintddn. kaksi
“tyOntekijdd, vaikka kone tarvitsee vain yhden tySntekij&n,
vtybdturvallisuuden .vuoksi (Wackerman,ym. 1966,.s. '525). Tyb_
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turvallisuuden ja muun viestinndn kannalta radiopuhelin on
tdrked ohjaamossa ja radio tyoviihtyvyyden vuoksi (Turtiainen
1969).

Kaikki nuoret monitoimikoneen kKuljettajat haluavat asua kotona
ja yleensd sellaisessa asutuskeskuksessa, jossa on kaikki per-
heen tarvitsemat palvelut. Tdh&n suuntaan kehitys on maassamme
jo mennytkin. Mutta lis&toimenpiteitd kaivataan.
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