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Syrjiisten metsialueiden hyviksikiyton

edellytykset

V. Lihtonen

Miksi hakkuutoimintaa on saatava
syrjaseuduille?

Jo kauan aikaa on oltu selvilld siita, ettd maamme yksityismet-
sien, maatilametsien, puun kaytto on ollut suurempi kuin suctavaa
olisi. Hakattu puuméaiara ja kasvu ovat olleet lahimain saman suu-
ruiset. Kasvu ei kuitenkaan yleensid eikd varsinkaan maatilamet-
sissé ole sopiva hakkausméaran vertailukohde. Oikeaa mittaa
osoittaa parhaiten kullekin metsalolle erikseen tai kaikille yksi-
tyismetsille yhteisesti laskettu, tuoton kohoamiseen johtava hak-
kausmaara. Asiaa koskevat tutkimukset ja hakkauslaskelmat osoit-
tavat, ettd yksityismetsien vuotuisesta kasvusta olisi tuntuva osa
saatava metsien peruspuustoa kartuttamaan. Puuston lisidminen
on niet tarkoin sidottu olemassaolevan puuston runsauteen ja ni-
menomaan nuorten ja nuorehkojen metsien tyydyttdvaan met-
sanhoidolliseen ja taksatooriseen tilaan.

Toisaalta maamme metsiateollisuus, vientiteollisuus, jonka tuo-
tantokyvysta elintasomme ja hyvinvointimme mitd suurimmassa
maarassd on riippuvainen, vaatii vuosittain tietyn maérin raaka-
puuta. Niinpé raakapuun kayttdé vuonna 1937, joka oli teollisen ja-
lostuksen tdhinastinen huippuvuosi, oli 22.1 milj. m3, mikd nykyi-
sen alamme mukaisesti vastaisi n. 19 milj. m3. Vuonna 1938 vastaa-
vat luvut olivat 18.2 milj. m3 ja 15.8 milj. m3, ja vuonna 1946, jol-
lcin teollisuus jo oli kohoamassa sotien aikaisesta laaksonpohjasta,
raakapuun kaytto oli 11.5 milj. m3. Erdat laskelmat osoittavat, ettd
jos haluamme tyytya varsin vaatimattomaan metsien peruspuus-



ton lisdykseen, teollisuudelle ei lahivuosikymmenen4 liikenisi raa-
kapuuta enempdd kuin 12.5 milj. ms3.

Jotta edes taman méadrdn voisimme luovuttaa teollisuuden
kayttoon ja samalla varata liiaksi hakatuille metsille levon aikaa,
meiddn on voitava siirtdd puun hankintoja sellaisille seuduille,
missd tdhan asti on ollut hakkuita vahéan tai ei lainkaan; seuduille,
missd metsit pddosaltaan ovat vanhoja ja siis uudistamista kai-
paavia.

Pyrkimyksenéd ei suinkaan ole hakkuutoiminnan kokonaan lo-
pettaminen joillakin liikahakkuualueilla, vaan hakkuiden jakami-
nen nykyistd tasaisemmin maan eri puolille. T4ll4 tavoin voidaan
maan kaikki metsit saattaa kohoavan tuoton asiaa edistimian.

Syrjiiset metsialueet.

Metsien syrjaisyys on monenasteista ja monenvivahteista.

1. Eristetyt alueet. Kokonaan talouselamidn takaisia
eristettyja alueita ovat maassamme Jaadmeren vesistdalue noin
63:nnen leveysasteen pohjoispuolella ja Kuusamon ylinkoémaa.
Molempien ndiden alueiden luontainen puunkuljetus suuntautuu
rajojemme ulkopuolelle. Niille alueille on ominaista kaiken vienti-
teollisuuden samoin kuin rautatieyhteyksien puuttuminen. Kuusa-
mon vedet on siirtolaittein yhdistetty lanteen laskevan Iijoen lat-
voihin, mutta hakkuut ovat tdhdn mennessid olleet vahiiset ja
hankintakustannukset suuret. Mainittakoon, ettd myos Jddmeren
alueelta on aikaisemmin satunnaisesti saatu joitakin puueria
kayttoon.

2. Nykyisten hankinta-alueidien uloimmat vyo-
hykkeet. Syrjaisiksi metsdalueiksi voidaan merkitd ne seudut,
jotka edellisiin rajoittuen ainoastaan suotuisain suhdanteiden ai-
kana ovat markkina-aluetta. Tallaisten vyohykkeiden laajuus vaih-
telee erittdin paljon eri vuosina suhdanteista riippuen. Hyvat vien-
timahdollisuudet korottavat raakapuun hintaa. Ta4lloin on mahdol-
lista ulottaa puun hankinta normaalin hankintapiirin ulkopuo-
lelle, koska puulle talloin jaa jonkinlainen, tavallisesti kylla vaati-
maton kantoraha. Hankintapiirin ulkoraja, 0-viiva, on siten nau-
hamaisesti suhdanteiden mukaan liikkuva rajaviiva, joka ulottuu
muutaman Kkilometrin etdisyydelle parhaista uittovaylista.

3. Alhaisten kantohintojen alueet. Varsinaisiin
hankinta-alueisiin luetuilla metsdalueilla on erityisesti vedenjaka-
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jamailla ja latvapurojen alueella samoin kuin etdilld rautateistad
olevilla metsidseuduilla usein laajojakin kohtia, jotka ovat edelli-
seen ryhméaan verrattavia. Hakkuutoiminta on heikkojen - suhdan-
teiden aikana lamassa sen takia, ettd teollisuus ei voi maksaa sel-
laista kantorahaa, johon metsianomistaja olisi tyytyvainen. N&ailla
alueilla voi sen sijaan hyvien vientimahdollisuuksien aikana vallita
varsin tyydyttavat hintasuhteet.

Edelld erotettuja alueita valaisee karttakuva (sivu 5), jossa eri
asteiset alueet on yleispiirtein osoitettu. Erityisesti toisen ja kol-
mannen ryhmén alueet ovat vapaan kiden varaisia piirroksia ny-
kyhetkeltéd, ja niihin on otettu vain laajahkot yhtendiset aluecet.
Suppeahkoja heikkojen kantohintojen alueita on tietysti eteldam-
panakin.

Syrjdisten metsien saattaminen kdyton piiriin.

Alueiden tutkiminen. Kun puhutaan jonkin alueen met-
siataloussuunnitelman laatimisesta edellytetadn, ettd ko. alue on
liiketoiminnan piirissd. Onhan tarpeetonta laatia sitovia suunni-
telmia metsille, joiden kayttoon saaminen on aivan satunnaista.
Mutta tietynlaisia valmisteluja tarvitaan téallaisillekin metsaseu-
duille, ja perustellut ohjelmat ovat suorastaan edellytyksend met-
sien hyvaksi kaytolle.

Ensimmaéinen vaatimus on alueen metsien, metsdvarojen ja hak-
kuumahdollisuuksien tutkiminen. Ei voida odottaa, ettd yrittdja
lahtee toimimaan tuntemattomien tekijain varassa. Han laskee
nykyisten mahdollisuuksien perusteella ja metsidtaloudessa erityi-
sesti pitkélle eteenpiin.

Tassd suhteessa asiat ovat meilld paremmin kuin useimmissa
muissa maissa. Valtakunnan metsien arviointi selvittdd metsiva-
ramme riittdvan tarkkaan, niin ikddn metsien kehitysrakenteen,
kasvun ja yleisen tilan, kaikki tarkeitéd tietoja, joihin vastaiset toi-
menpiteet ja yksityiskohtaiset ohjelmat perustuvat. Valtion met-
sissd on liséksi laadittu runsaasti keskitettyjen hakkuiden suunni-
telmia aloitettavaksi sikédli kuin muut, seuraavassa lahemmin esille
tulevat edellytykset toteutetaan.

Yleinen maantieohjelma. Selvitys taloudellisista mah-
dollisuuksista on jo sindnsd varma lahtokohta, mutta on edullista
saattaa nami mahdollisuudet silmin havaittaviksi. Autotien tai
yleisen maantien rakentaminen téllaisten seutujen halki on oman-



sa osoittamaan selvitykset todellisuutta vastaaviksi ja herattamaan
yrittelidisyyttd. Maantieverkon laajentaminen laajojen asumatto-
mien metsidseutujen halki on siis omansa viemiin asiaa pitkille
eteenpain.

Kuljetusolojen kehittdminen. Raakapuun kuljetus-
muotojen kehittdminen on meilld alusta pitden tapahtunut vaa-
rassd aikajarjestyksessd, so. hakkuutoimintaan vilittomasti kyt-
keytyen. Suhdanteiden huippuvuosina on hankittu puuta talous-
piirin ulommista vyohykkeistd, mutta hyvin vihan on tehty sijoi-
tuksia kuljetusolojen pysyvidn kunnon hyvidksi. On vaadittu takeet
siitd, ettd juuri kasilla ollut hankinta on kyennyt menot peitta-
maan. Kun ostajalla ei ole ollut varmuutta siitd, saako hidn seu-
raavana vuonna jatkaa hakkuuta ldhiseudussa, ei hdn ole voinut
sijoittaa varoja pysyviin parannuksiin. Usein onkin uittovaylid kor-
jattu ja pysyvid laitteita niihin rakennettu vasta sen jalkeen, kun
ympéristostd on arvokkain puusto jo ennidtetty hakata. Metsien
arvonnousu on siten jadnyt vahiaiseksi.

Markkinattomien alueiden valtaaminen kdyton piiriin olisi siten
toteutettava, ettd toimenpiteestd johtuva metsien arvonnousu saa-
daan mahdollisimman tarkoin metsidnhoidon ja metsidtalouden ko-
hottamista palvelemaan. Tamaéa tietysti on teollisuudenkin edun
mukaista. Puun jalostustoiminnan kannalta on tietysti samante-
kevaa, miten kantohinta muodostuu. Teollisuus voi maksaa puusta
tietyn, valmiiden tuotteiden vientihinnoista ja jalostuskustannuk-
sista johdetun hinnan, olipa puu sitten kasvanut aivan tehtaan 44-
relld tai uittovaylan latvoilla. Kantohinnan méaara jaa siis riippu-
maan hakkuu- ja kuljetuskustannuksista.

Edullista on laatia koko alueelle vilttdméattomien vayla- ja tie-
rakennusten vihimmaisohjelma ja toteuttaa se kokonaisuudessaan
ennen hakkuutoiminnan aloittamista. Ty6toiminnan kehittymisen
vaatimat tdydennykset sen sijaan jadvat hakkuutoiminnan laajuu-
den ja hakkuiden sijoituksen mukaan erikseen tehtiviksi. Koko-
naisohjelman toteuttaminen kysyy tietysti suuria kertakaikkisia
sijoituksia, ja se seikka, ettei néin ole menetelty, on johtunut paa-
omien puutteesta. Valtion metsissé asia tietysti olisi ollut hoidet-
tava valtion sijoituksilla. Tatd kysymystd ei aikaisemmin liene
kaikkien mahdollisuuksien mukaan ajateltukaan, eikid pitkdn ajan
suunnitelmaa tulevaisuutta varten ole luotu.

Kysymyksen erikoisuuksiin voidaan tassd vain viitata. Yleiseen
rautatieverkkoon liitetyn rautatien rakentaminen metsédalueiden
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halki on osoittautunut mita edullisimmaksi varojen sijoitukseksi.
Niin ikdan yleiseen rautatieverkkoon niveltyvat metsiradat ovat
antaneet hyvia tuloksia. Niinpa Eskolan kapearaiteista metsiarataa
pitkin on 20 vuoden kuluessa kuljetettu puutavaraa pyoredsti 1
milj. m3 ja radan rakennus- ja kunnossapitokustannukset kuole-
tettu loppuun saman ajan kuluessa. Niaistd kustannuksista huoli-
matta on metsidtalouden tulos Lestin hoitoalueessa, jonka halki
metsiarata kulkee, korkein kaikista saman yhtenidisen talouspiirin
hoitoalueista. Rataa on rakennettu hakkuiden edistymisen mu-
kaan, ja se on nyttemmin 51 km:n pituinen, sivuhaaroineen rai-
teita on kaikkiaan n. 70 km.

Rautateitd ei tietysti voida ajatella kaikkialle, vaan on tyydyt-
tava ennen kaikkea kunnostamaan luontaisia puutavaran kulje-
tusteita, uittovaylid. Tassd tarvitaan monenlaisia teknillisia lait-
teita, tyon koneellistamista ja tarkkoja kannattavuuslaskelmia,
jotta voitaisiin paatelld, miten pitkialle ylajuoksujen apua voidaan
kayttad ja mistd lahtien ehkd on edullisempaa rakentaa maakul-
jetusteitd, kesa- tai talvikayttoisid autoteitd. Autokuljetus on tul-
lut yha tarkeimmaéaksi, ja nimenomaan maan eteldisilla alueilla
autokuljetuksen merkitys heikkojen kantohintojen parantamisessa
on aivan ratkaiseva.

Kokemus on osoittanut, ettd jokin kuljetusmuoto yksinomaisena
menetelméné vain harvoin on riittava. Erityisesti syrjaisilla laa-
joilla metsaalueilla vaaditaan ohjelmia, joissa kaikki kuljetusmuo-
dot sopivasti toisiinsa liittyen kytketddn puun siirtoja helpotta-
maan. Yleinen saanto on, ettd mita paremmat metsiamaat ovat ja
mitd voimaperdaisemmait olosuhteet ovat ennestian, sitd kalliimpia
menetelmid voidaan soveltaa ja sitd tiheammin esim. autoteitd ra-
kentaa.

Erityisesti on paikallaan huomauttaa, ettd meilla Suomessa, mis-
sid metsdtalouden merkitys ulkomaan kaupassa on aivan ratkaise-
va, noudatetaan kestavadid, kohoavaan tuottoon tahtidadvaid metsa-
taloutta. Tastd johtuu, ettd rakennussuunnitelmamme eivat tar-
koita jarjestelmallistd metsien loppuun hakkaamista, vaan teiden
kaytto on tarkoitettu pysyvisti palvelemaan metsa- ja puutaloutta.

Tyovaen saannin varmistaminen. Syrjaiset metsa-
alueemme ovat syrjaisid ensi sijassa sen takia, ettd luonnonsuh-
teet eivat ole suosineet maanviljelykseen tai karjatalouteen perus-
tuvaa asutusta. Hakkuutoiminnan aikaan saamisessa onkin tyo-
voiman saanti muuan suurimmista vaikeuksista. Metsitydt ovat




paaosaltaan vielakin lihasvoimaa Kkysyvid toitd, puutavaran val-
mistamista ja kuljetusta. Kuljetusten koneellistamiseen pyritdan
kylla kaikin keinoin ja voimavaroin, mutta kokonaisuudessaan
metsatyot jatkuvasti vaativat suuria tyomiesmairia.

Missd maa ja luonto tarjoaa maatalouden mahdollisuuksia ja
missd samalla kannattavaa maataloutta voidaan harjoittaa, siellda
tietysti otetaan asutusmahdollisuudet varteen yleissuunnitelmaa
tehtdessd. Nain varmistuu myos tyovoiman saanti metsatoihin. Mil-
loin taas viljelysmahdollisuudet ovat suppeat, on syytd suosia met-
satyovaen tarpeisiin soveltuvaa tilatyyppid, joka tarjoaa maata-
loudesta saatavaa tukea kausiluontoisen metsiatydansion lisdksi.

Syrjaisten metsaseutujen yleisen karuuden takia tydvoiman
saanti joudutaan padosaltaan jarjestimaian metsikdmppien ja nii-
den piirissd tapahtuvan huollon varassa.

Suunnitelmia tehtdessd on Kkuitenkin kiinnitettdvd huomiota
kaikkien metsdtoiden merkitykseen. Hakkuu- ja kuljetustyot ovat
tosin eniten tyovoimaa kysyvid, mutta muutkin metsatyot, hakkuu-
alojen kunnostaminen, metsanviljelystyét, nuorten ‘metsien har-
vennukset, soiden kuivatukset ja tieverkon tidydentiminen tarjoa-
vat runsaasti tyota aikoina, jolloin hakkuutyot ovat vahissa. Tasta
huomataan, ettd metsatyokysymykselld on oma suuri merkityk-
sensi, koko maan tyollisyytta tarkasteltaessa. N&ain ollen monet
niistd sijoituksista, joita syrjaisten seutujen valtaaminen talouden
piiriin aiheuttaa, palvelevat samalla yleisid valtakunnallisia tar-
peita.

Uuden teollisuuden aikaan saaminen. Milloin
metsdalueet ovat laajat ja metsavarat niin runsaat, ettd olemassa
olevat teollisuuslaitokset eivat voi kaikkea liikenevad raakapuuta
jalostaa, voidaan perustaa uusia teollisuuslaitoksia, mikali mah-
dollista ko. alueen hankintapiiriin, jolloin kuljetuskustannukset
jaavat pieniksi. Tama on varmin keino saattaa metsdalueet pysy-
vasti taloustoiminnan kohteiksi. Ndin voidaan myos suurin linjoin
rakentaa valtakunnan kestavyyttad, tasoittaa viaentiheyttd ja saa-
da henkistdkin viljelyd nyt vield syrjaisille saloille. Nayttaisi silta,
ettd erdillda maamme seuduilla olisi vielakin mahdollisuuksia teol-
lisuuden laajentamiseen, nimenomaan sahateollisuuden ja sul-
faattiselluloosateollisuuden piirissd, vaikka voidaankin todeta, ettd
varsinkaan eteldisimmilld talousalueillamme metsat eivat enéda rii-
ta jo rakennettujen teollisuuslaitosten koko tuotantokykya tyydyt-
tamaan.



Loppupiditelma.

Aivan liian kevyesti on meilld sivuutettu ne mahdollisuudet, joita
syrjaiset metsdseudut talouselamalle ja metsidtalouden kohottami-
selle tarjoavat. Erddanlainen “emme voi’-asenne on vieldkin niaita
kysymyksid pohdittaessa seindni vastassa. Asiaa ei ole katsottava
yksinomaan metsé- ja puutalouden ongelmana, se on otettava, ku-
ten edelld eri yhteyksissd on kdynyt selville, valtakunnallisena ky-

symyksend, kysymyksend, joka huutaa ratkaisua. Sen taakse on
saatava maakuntien aéni.
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Puutavaran hevoskuljetusten
tehostamisesta

Kalle Putkisto

Metsdajoissa olevien hevosten lukumédrs vaihtelee maassamme
talvikuukausina tavallisesti 70.000—110.000 vi&lilla; keskiarvo lie-
nee n. 80.000. Metsataloutemme kannalta on sangen tiarkeata, ettad
naiden hevosten kuljetuskyky kaytetddn mahdollisimman oikealla
tavalla hyvaksi.

Tarkeimpid ajotuloksiin vaikuttavia tekijoitd ovat: hevosen ve-
tokyky, ajotien laatu, hevosen kulkunopeus, rekimalli, ajojen yleis-
jarjestely ja kuormaustekniikka. Seuraavassa selostetaan lyhyesti
mainittuja tekijoitd suoritettujen tutkimusten perusteella.

Hevosen vetokyky vaihtelee huomattavasti sekd eri he-
vosroduilla ettd saman hevosrodun yksiloilla. Prof. Terho on selvi-
tellyt meilld oriitten vetokykyé todeten sen riippuvan hevosen pai-
nosta alla olevan piirroksen kuvaamalla tavalla.

Piirros 1. 4-vuotisten oriitten painon ja vetokyvyn vilinen riippuvaisuus
50 m:n vetomatkalla.
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Vetokyvyn ja vetomatkan pituuden vialisen riippuvaisuussuhteen
valaisemiseksi esitetdadn taulukossa 1 lukuja, joita voitaneen pitda
oikeina normaalikokoisille (paino 500—600 kg) hevosille.

Taulukko 1. Hevosten vetokyky eri pitkilld vetomatkoilla.

Hevosen vetokyky, kg (§e voima, jolla hevonen
Vetomatkan vetda)
p 1tl1;11us, Hevostyyppi
Heikko Keskinkert. Vahva
0—30 270 300 330
60 245 275 300
120 180 200 220
180 155 175 190
Jatkuvasti 90 100 110

Keskinkertainen hevonen pystyy siis jatkuvasti vetdmaan n.
100 kg:n voimalla ja lisaamaan lyhyelld matkalla vetokykynsa kol-
minkertaiseksi.

Lahinnd ajotien laatu yhdessi hevosen vetokyvyn kanssa
maarada, miten paljon Kkerrallaan puutavaraa voidaan Kkuljet-
taa. — Kuorman hevoselle aiheuttama vastus, ns. vetovastus, riip-
puu toisaalta jalasten ja ajoradan pinnan vilisestd kitkasta, toi-
saalta tien kaltevuussuhteista. Kitkasta aiheutuva ns. liukuvastus,
joka tavallisesti ilmaistaan %:na bruttokuorman painosta, vaih-
telee ajoradan laadun, ilman lampotilan, reen jalasten liukupin-
nan suuruuden, jalasterdksen laadun sekd ajoncpeuden mukaan
tuntuvasti. Liukuvastuksen méaaraamiseksi on suoritettu mittauk-
sia. Keskimadrin kaytetdan sille eri tietyypeilld seuraavan asetel-
man arvoja, joiden rinnalle on laskettu 100 kg:n veimalla vetavan
hevosen nettokuormat vastaavilla teilld. (Kuormien suuruudet on
laskettu silla edellytykselld, ettd 1 j3 puuta painaa 30 kg ja parireki
painaa 250 kg.)

Liukuvastus Kuorma

Hyva jaatie ...................... 1% 308 j3
Keskinkertainen jaatie ............ 2, 157 ,
Hyva lumitie .................... .. 3, 104 ,,
Keskinkertainen lumitie .......... 4 7 ,,
Umpihanki ........................ 15 , 14 ,,



Asetelma osoittaa, ettd hevoselta samaa ponnistusta vaativien
kuormien suuruusvaihtelut ovat huomattavat.

Jos kuorma joudutaan vetamian ylamékeen, tarvitaan tietysti
enemméin voimaa kuin tasaisella. Liukuvastuksen liséksi vaikuttaa
talloin nousuvastus, jonka suuruus on suorassa suhteessa méien
kaltevuuteen siten, ettd esim. 1 %:n nousu tiessd lisdd vetovoi-
man tarvetta suunnilleen 1 %:n verran bruttokuorman painosta
laskettuna. Asian valaisemiseksi esitetddn piirroksessa 2 niiden
kuormansuuruuksien kuvaajat, jotka keskinkertainen hevonen pys-
tyy ponnistustaan lisdadmalla vetdmadn eri jyrkkien ja eri tie-
tyypeilld olevien makien yli.

Piirros 2. Kuormien suuruuden riippuvaisuus ylimdkien kaltevuudesta
keskinkertaisella hevosella.
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laskea suurimmat sallitut nousut ajoteille. Ne on esitetty taulu-
kossa 2.

Taulukko 2. Eri kuntoa olevien faiviteiden suurimmat mnousut,
joista hevonen pystyy ponnistustaan lisidmdlli vetdmddn saman
suuruisen kuorman kuin saman kuntoisella mdaettomadlld tielld.

Nousun pituus, m

Tietyyppi alle 30 60 120 180

Suurimman sallitun nousun kaltevuus, %

Hyvi jaitie ............ 2.2 1.9 1.2 0.8
Keskinkertainen jaatie 4.0 3.6 2.0 1.6
Hyva lumitie ......... 5.7 5.2 3.1 2.2
Keskinkertainen lumitie 7.4 7.0 3.8 2.5

Jos varsitielld esiintyy nditd kaltevuuksia jyrkempid nousuja,
ne pakottavat pienentdmiidn kuormaa. Toisaalta lumitielld ole-
vien mékien haitallista vaikutusta voidaan vahentds vesittamalla.
Edella esitettyjen seikkojen perusteella voidaan lisiksi maarata,
milloin tielld olevat nousut ovat niin suuria, ettei tasaisten taipa-
leiden jaadyttdmisella voida kohottaa kuormien suuruutta. Kar-
keasti otettuna 6 %:n lyhyt nousu ja 2 %:n pitkd nousu ovat
ylarajoina.

Suomalaisen hevosen kulkunopeus on hyvd verrattuna
muiden kylméaveristen hevosrotujen kulkunopeuksiin. Meikdldinen
hevonen kévelee tielld km:n matkan 7—11 minuutissa. Kulkuno-
peuteen vaikuttaa myos tien laatu, kuten seuraavasta taulukosta
ilmenee.

Taulukko 3. Hevosten keskimddrdiset kulkuajat eri tielyypeilld
vanerikoivujen ajoa koskevien tutkimusten mukaan.

Kulkuaika, min./km
Tiet .
SEIREE Kuormattuna Tyhjana

Hyva jaatie ...................... 8.9 6.6
Keskinkertainen jaatie .......... 10.6 7.4
Hyva lumitie .................... 10.9 8.4
Keskinkertainen lumitie .......... 11.1 11.2
Umpihanki ...................... 15.5 20.3

(Pienimmaét tyhjandajoajat johtuvat juosten ajamisesta.)
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Hevosten kulkunopeus yhdessd kuormaus- ja purkausaikojen
kanssa maaraa paivittaisten ajokertojen lukumaaran. Keskiméirin
ne vaihtelevat eri ajomatkoilla seuraavissa rajoissa:

Ajomatkan pituus, km 0—05 05—1 1 2 3 45 6—12 13—14
Ajokertojen lukuméaira
paivissi 9—12 7—8 5645 3—4 2—3 12 1

Rekimalli vaikuttaa tien kuntoon ja kunnossa pysymiseen.
Lisaksi se vaikuttaa vetovastuksen suuruuteen, kuorman suuruu-
teen sekd kuormaus- ja purkausaikoihin. Samalla tielld kaytetta-
vien rekien jalasvilin ja mieluimmin myos jalasleveyden tulee olla
sama. (Jalasviliksi on standardisoitu 61 cm mitattuna kohtisuo-
raan jalasten sisidreunasta.) Pitkdhkojen, suksimaisten jalasten
(painojalakset) ansiosta lumitien raiteet muodostuvat tasaisiksi.
Pehmedlld alustalla on tiettyyn rajaan asti liukuvastus sitd pie-
- nempi, mitd levedmpid jalaksia kaytetdan. Kovalla ja kestavalla
jaatielld jalasten tulee olla samasta syystid kapeita. Hevosen veto-
kykya vastaavien kuormien kuljettaminen hyvilla jaateillda edel-
lyttaa reeltd vankkaa rakennetta. Ins. Koiviston suorittamien lu-
juustutkimusten mukaan suurin osa rekimalleistamme on ns.
suurkuormien kuljettamiseen liian heikkoja. Kayttamalld terds-
kaplaita ja vahvasti mitoitettuja, kiristavia kaustoja saadaan riit-
tavan kestdva rakenne. — Kun eri olosuhteet asettavat siis reelle
erilaisia vaatimuksia, tarvittaisiin useampia rekityyppeja: puu-
tavaran juontamiseen suhteellisen kevytrakenteinen ja leveidjalak-
sinen juontoreki, jaadytetylld, pitkalld varsitielld ajoon vankka-
rakenteinen ja kapeajalaksinen varsitiereki sekd padasiallisesti
lumitiella ja ajopalstalla ajoa varten yleisreki. Tahanastiset reki-
mallit ovat ldhinni juuri viimeksi mainittuja, siis rakenteeltaan
sovitteluratkaisuja eri olosuhteiden vaatimusten valilla.

Kuorman suuruuden ja tien laadun vialista suhdetta kiasiteltdessa
ilmeni, ettd keskinkertaisen lumitien kuorma on vain n. 25 % jaa-
dytetyn varsitien kuormasta ja umpihangessa ainoastaan n. 4,5 %
siitd. Koska puutavara joudutaan aina noutamaan hakkuupalstalta,
aluksi aivan tiettomistd paikoista, vaativat tyomaat, joilla pitkdn
ajomatkan takia pyritddn suuriin kuormiin, erilaisen a jojen
yleisjarjestelyn kuin muut tyomaat. Kuljetus on jaettava
kahteen osaan siten, ettd puutavara ensin juonnetaan vilivaras-
toon, josta se kuormataan uudelleen hevosen vetokykyé varsitiella
vastaavaksi kuormaksi. Juontamisesta on hyotya jo 2 km:n ajo-

15



matkalla, ja se on sitd kannattavampaa, mitd suurempi varsitien
ja palstatien kunnon eli varsitiekuorman ja palstatiekuorman vali-
nen ero on. Kahteen vaiheeseen jaetun ajon etuna voidaan siis
pitdd hevosen kuljetustehon tarkkaa hyviaksi kayttod hyvalla
varsitiella. Toiseksi juontaminen voidaan aloittaa jo syystalvesta,
jolloin liika lumi ei vield haittaa ajoa. Kolmanneksi pyryilmat ja
huono keli eivat keskeytd vedatystd, koska tallaiset paivat voidaan
kayttda juontamiseen. Lisaksi tiekustannukset halpenevat, silld
varsitien ei tarvitse olla auki koko ajokautta. Tamén jarjestelyn
varjopuolena on, ettd ainakin osa puutavarasta joudutaan kueor-
maamaan ja purkamaan kahteen kertaan.

Kuormantekoaikaan ja kuormaustyon raskauteen vaikuttaa tun-
tuvasti kuormauskorkeus. Oikea kuormaustekniikka edel-
lyttaa, ettd aina, milloin maasto sallii, kidytetdan juonnettujen
tukkien uudelleen kuormaukseen ajettavasta puutavarasta raken-
nettuja kuormauspenkkeja. Kun tukit voidaan vierittdad niilta
kuormaan, saattaa kuormausaika lyhentya jopa 40—50 %. Milloin
maasto ei suo mahdollisuuksia kuormauspenkkien rakentamiselle,
voidaan valivarastossa kayttda ns. kuormarenkeji, joiden avulla
ajomies pystyy yksinddn vipuamaan polkyt ylos. Kuormauskorkeus
on riippuvainen myos kuorman muodosta. Riittdvan leveddn ja
matalaan tukkikuormaan paédsemiseksi on syytéa sitca kuorma koy-
sien asemesta karhukettingeilld, jotka liséksi lyhentdvat sitomis-
aikaa ja jouduttavat purkamista. Kettinkien sijasta voidaan puh-
taassa varsitieajossa kayttad 45° kulmassa olevia, terdksisid sivu-
tukia.

Helsinki 1949 Suomalaisen Kirjallisuuden Seuran Kirjapainon Oy.
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